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ADVERTENCIA SOBRE LOS TRABAJOS DE SERVICIO EN LOS VEHICULOS CON SISTEMA DE SEGURIDAD
SUPLEMENTARIO (SRS)

iADVERTENCIA!

(1) Untrabajo de reparacion o mantenimiento incorrecto de cualquiera de las piezas del SRS o de las piezas relacionadas
con el SRS puede dar lugar a heridas o incluso muerte del personal de servicio (debido a la activacion accidental del
cojin de aire) o del conductor y pasajero (debido a la inutilizacién del SRS).

(2) Los trabajos de servicio y mantenimiento de las piezas del SRS o piezas relacionadas con el SRS se deben realizar
siempre en un concesionario autorizado de MITSUBISHI.

(3) El personal del concesionario de MITSUBISHI debera estudiar a fondo este manual, especialmente el GRUPO 52B -
Sistema de seguridad suplementario (SRS), antes de empezar cualquier tipo de trabajo. Esto puede ser ya bien sea
servicio o mantenimiento de las piezas del SRS o de las piezas relacionadas al SRS.

NOTA
El SRS tiene los siguientes componentes: ECU del SRS, lampara de aviso del SRS, médulo del cojin de aire, muelle de reloj y

cableado de interconexion. Otros componentes relacionados con el SRS (que podrian desmontarse/instalarse en conexién con
el servicio o mantenimiento del SRS) aparecen en el indice con un asterisco (*).




Especificaciones para el servicio/Lubricantes/

23-2 TRANSMISION' AUTOMATICA - Herramientas especiales
ESPECIFICACIONES PARA EL SERVICIO

Punto Valor normal
Resistencia k del sensor | A 0°C de 16,7 a 20,5
de temperatura del fluido [ A o9 de73a89
de la transmisién automa- - ’ ’
tica @ A 40°C de 3,4a4,2

A 60°C det1,9a22

A 80°C det1,0a1,2

A 100°C de 0,57 a 0,69
Resistencia de la bobina de la valvula solenoide de control del acoplamiento del | de 2,7 a 3,4
embrague amortiguador (a 20°C) Q
Resistencia de la bobina de la valvula solenoide de marcha baja-marcha atras (a20°C) | de 2,7 a 3,4
Q
Resistencia de la bobina de la valvula solenoide de la segunda (22) (a 220°C) Q de2,7a3,4
Resistencia de la bobina de la valvula solenoide de cambio a marcha corta (valvula | de 2,7 a 3,4
solenoide de submarcha) (a 20°C) Q
Resistencia de la bobina de la valvula solenoide de cambio a marcha larga (valvula | de 2,7 a 3,4
solenoide de sobremarcha) (a 20°C) Q
Resistencia de la bobina de la valvula solenoide de reduccién (RED) (a 20°C) Q de2,7a3,4
Velocidad de parada | 6G7 de 2.200 a 2.700
r.p-m. 4M4 de 2.400 a 2.900
Valor de ajuste de la presion de la linea kPa de 1.010 a 1.050

LUBRICANTES

Punto

Marca

Cantidad L

Fluido de la transmision

DIA QUEEN ATF SP II M, ATF SP III o equivalente 9,3

Aceite de transferencia

Aceite de engranaje hipoidal SAE 75W-90 o 75W-85W de | 2,8
acuerdo con la clasificacién APl GL-4

HERRAMIENTAS ESPECIALES

res de prueba (3
clavijas, triangular)

Herramientas Ne Nombre Aplicacién

MB991502 Subconjunto Verificacion del cédigo de diagnostico
MUT-II conjunto

MB991529 Cableado de verifi-
cacién del codigo
de diagnéstico

MB991658 Mazo para prueba | Medicién del voltaje del sensor de posicion

del acelerador (APS)
B991658
MD998478 Mazo de conducto- | Medicion del voltaje del sensor de angulo del

ciguenal
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Herramientas Ne Nombre Aplicacién
MD998330 Manoémetro Medicién de la presién hidraulica.
(incluyendo de presion
MD998331) de aceite
o] (2.942 kPa)
MD998332 Adaptador Conexion del manémetro de presion de aceite
MD998900 Adaptador

Preguntar por los sintomas del problema.

'

MAL

Verificar el fluido de la T/A.

LOCALIZACION Y RESOLUCION DE FALLOS <T/A>
FLUJO BASICO DE DIAGNOSTICO DE PROBLEMAS

Cambiar el fluido de la T/A.

———

i BIEN

Verificar los sintomas del problema.

‘ No es posible

¢

cacién con el
MUT-II.

Lectura de un cédigo de diagndstico
(Consultar la pagina 23-4.)

establecer comuni-

iAparece un cédigo de diagndstico

Borrar el codigo de diagndstico
(Consultar la pagina 23-4.)

Y

Verificacién del procedimiento de
inspeccién segun el sintoma del

Verificacion del contacto del inhibidor y del APS

(Consultar la pagina 23-97.)

problema
No aparece Procedimiento 1 (Consultar la pagina
ningun cédigo de 23-48.)
diagndstico
I MAL
" Reparar

BIEN

Y

\

Prueba en carretera (Consultar la pagina 23-5.) }

Y

Aparece un codigo de
diagndstico

Ir a la lista de cédigos de
diagndstico
(Consultar la pagina 23-12.)

Y

No aparece ningun
coddigo de diagndstico
(pero hay anormalidad)

i

Ir a la lista de sintomas de
problemas
(Consultar la pagina 23-47.)

No aparece ningun
coddigo de diagndstico
Y (no hay anormalidad)

* No se encuentra

Buscar la causa.

MAL

Encontrado

Mal funcionamiento transitorio
(Consultar el GRUPO 00 - Puntos
que deben tenerse en cuenta en
caso de fallo intermitente)

Prueba de verificacion (prueba en carretera)

‘

¢ BIEN

FIN
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FUNCION DE DIAGNOSTICO
LAMPARA N

Si hay algun problema con cualquiera de los puntos
siguientes, relacionados con el sistema de la T/A, la lampara
N parpadea a un frecuencia de 1 Hz aproximadamente
Si la lampara N parpadea a un frecuencia de 1 Hz
aproximadamente, comprobar la salida de diagnostico.

® Puntos que hacen parpadear la lampara N

Sistema sensor de velocidad del eje de entrada

Sistema sensor del eje de salida

Sistema de la valvula solenoide

Falta de sincronizacién en varias posiciones del eje

Sistema del relé de control de la T/A

LECTURA DE LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

Usar el MUT-II o la lampara de aviso (lampara N) para leer
los cédigos de diagndstico. (Consultar el GRUPO 00 - Como
usar la Localizacion y resolucion de fallos/Procedimientos
de inspeccion.)

LAMPARA DE ADVERTENCIA DE LA TEMPERATURA
DEL FLUIDO DE LA T/A

Precaucion

Si se enciende la lampara N, sirve de aviso de la
temperatura del fluido de la T/A. Parar el vehiculo en
un lugar seguro y dejar el motor al ralenti hasta que
se apague la lampara N.
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PRUEBA DE CARRETERA

)

4lLLc

Ne Prueba previa/ | Prueba/ Valor de juicio Puntodeins- | N°de | Procedimiento
condiciones de | funcionamiento peccion codi- | de inspeccion, si
funcionamiento go hay anormalidad

1 Interruptor de Interruptor de encen- | Lista de datos N° 54 | Relé de con- | 54 Sistema del relé
encendido: OFF | dido (1) de 10 a 12 v | troldelaT/A de control de la

(1) ON T/A

2 Interruptor de Posicién de la palan- | Lista de datos N2 61 | Interruptor - Sistema del
encendido: ON ca selectora: (1) P de inhibicién interruptor
Motor: Parado (1) P (2 R inhibidor.
Posicion de la pa- | (2) R (3) N
lanca selectora: P | (3) N (4) D

4 D
Funcionamiento de | Datos de servicio Interruptor de | - Sistema de con-
la palanca selectora: Ne67 Negs Nego | seleccién mutacién a modo
(1) D (19) (1) oFF OFF OFF | Interruptor de deportivo
(2) Modo deportivo| (2) oN  OFF OFF | cambio a mar-
seleccionado (8) oN oN OFF | cha superior
(1% ) (4) oN  OFF ON Interruptor de
(3) Palanca movida Lampara de indica- | cambio a mar-
y f'Jafja en la dor del cambio cha inferior
posicion de cam-
bio a marcha| (1) Dy 1
superior (22) se encienden
(4) Palanca movida (2) Solo 1T
y fijada en la se enciende
posicién de cam- | (3) Solo 2.
bio a marcha @ gellenflende
i i a olo
inferior (1% Se enciende
Pedal del acelerador | Lista de datos N° 11 | APS 11 Sistema del APS
(1) Cerrada comple- | (1) 985 - 1.085 mV 12
tamente (2) Incrementa gra- 14
(2) Pisado dualmente des-
(3) Completamente de (1)
abierto (3) 4000 mV o
mas
Lista de datos N° 25 | Interruptor 25 Interruptor de la
(1) OFF de la maripo- mariposa total-
(2) ON sa totalmen- mente abierto
te abierto sistema

2 Interruptor  de | Pedal del freno: Lista de datos N° 26 | Interrup- 26 Sistema del in-
encendido: ON (1) Pisado (1) ON tor de lam- terruptordelaluz
Motor: Parado (2) Soltado (2) OFF parade freno de freno
Posicion de la — : 5 - -
palanca selecto- Posicion de_la palan- | Lista de datos N°75 | Interruptor - Sistema del in-
ra: P ca de cambios: (1) OFF 4LLc terruptor 4LLc

(1) Excepto para| (2) ON
4l Lc
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Ne Prueba previa/ | Prueba/ Valor de juicio Puntodeins- | N°de | Procedimiento
condiciones de | funcionamiento peccion codi- | de inspeccion, si
funcionamiento go hay anormalidad

3 Interruptor  de | Prueba de arranque | Debe poderse | Arranque po- | - Arranque
encendido: en posicién Po N arrancar sible/no posi- no posible
Motor: Parado ble

4 Conduccién des- | Conducir durante 15 | Lista de datos N2 15 | Sensor de | 15 Sistema del sen-
pués de haber | minutos o0 mas hasta | Incrementa gradual- | temperatura sor de tempera-
calentado el mo- | que la temperatura | mente hasta 70 u | del fluido de tura del fluido de
tor del fluido de la T/A | 80°C la T/A la T/A

alcance entre 70 y
80°C.

5 Motor: Ralenti Pedal de freno (vol- | Lista de datos N226 | Interruptor 26 Sistema del in-
Posicion de la | ver a probar) (1) ON de lampara terruptordelaluz
palanca selecto- | (1) Pisado (2) OFF de freno de freno
ra: N (2) Soltado

Interruptor del aire | Lista de datos N°65 | Interruptor - Sistema  inter-
acondicionado (1) ON de presién ruptor de presién
(1) ON (2) OFF doble doble
(2) OFF
Pedal del acelerador | Lista de datos N®21 | Sensor  de | 21 Sistema sensor
(1) Cerrada comple- | (1) Las velocidades | angulo del ci- de angulo del
tamente mostradas en el | guenal ciglienal
(2) Aplicar MUT-l y el <6G7> <6G7>
tacometro son Sistema del sen-
idénticas. Sensor de sor de velocidad
(2) Incrementa gra- | velocidad del del motor
dualmente des- | motor <4M4>
de (1) <4M4>
Datos de servicio Comunica- 51 Sistema de co-
Ne 73 <6G7> cién con la municaciéon  en
NS 76 <4M4> ECU del mo- serie
(2) Cambio de da- tor
tos.
Posicién de la palan- | No hay golpes anor- | Mal funcio- | - El motor se cala
ca selectora: males durante el | namiento al al cambiar.
(1) deNabD cambio empezar _ Golpes de N a D,
(2) de N aR En dos segundos de mucho tiempo de
retardo retardo
- Golpesde NaR,
mucho tiempo de
retardo
- Golpesde NaD,
de N a R, mucho
tiempo de retar-
do
No es posi- | - No se mueve
ble conducir hacia adelante

No se mueve
hacia atras

No se mueve (ni
hacia delante ni
hacia atras)




TRANSMISION AUTOMATICA =~ Localizacién y resolucion de fallos <T/A> 23-7

Prueba previa/ | Prueba/ Valor de juicio Puntodeins- | N°de | Procedimiento
condiciones de | funcionamiento peccién codi- | de inspeccion, si
funcionamiento go hay anormalidad
Posicion de la Posicién de palanca | Lista de datos N263 | Condicién - -
palanca selectora: | selectora y motor (2 12 del cambio
Modo deportivo (1) Al ralenti en 12| (3) 22
(Debe hacerse en (Vehiculo parado) | (4) 32
una carretera llana | (2) Conduciendo a| (5) 42
y recta.) una velocidad | (6) 52
constante ‘38 10 "Lista de datos N°31 | Valvula sole- | 31 Solenoide de
Km/h en 1% @) 0% noide  de marcha  baja-
(3) Conduciendo ~a| iof Jo00 marcha cor- marcha atras
una velocidad (3) 100% ) .
constante de 30 | (4) 100% ta-marcha Sistema de la
a 5) 100% atras valvula
Km/h en 22 ( .
(4) Conduciendo a (6) 100%
una velocidad | Lista de datos N° 32 | Vélvula sole- | 32 Sistema de la
constante de 50 | (2) 0% noide de valvula solenoi-
Km/h en 32 (3) 0% cambio a de de submar-
(5) Conduciendo a| (4) 0% marcha corta cha
una velocidad | (5) 0% (submarcha)
constante de 50| (6) 100%
Km/h en 42

(6) Conduciendo a Lista de datos N2 33 | Segundaval- | 33 Sistema de la

una  velocidad | (2) 100% vula asolen0|- vaIVL;Ia solenoi-
constante de 70| (3) 0% de (27) de 2°
Km/h en 52 (4) 100%
(Cada condicién debe (5) 190%
mantenerse durante 10 (6) 0%
segundos o mas) Lista de datos N234 | Valvula sole- | 34 Sistema de la
(2) 100% (5) 0% noide de valvula solenoi-
(38) 100% (6) 0% cambio a de de sobremar-
(4) 0% marcha larga cha
(valvula sole-
noide de so-
bremarcha)
Lista de datos N° 35 | Vélvula sole- | 35 Sistema de la
(2) 0% (5) 100% | hoide de re- valvula solenoi-
(3) 0% (6) 100% | duccion de RED
4) 0% (RED)
Lista de datos N©229 | Sensor de | - Sistema del
(1) 0 km/h velocidad del sensor de veloci-
(5) 50 km/n vehiculo dad del vehiculo
Lista de datos N©222 | Sensor de | 22 Sistema sen-
(5) De 1.300 a/| Vvelocidad del sor de velocidad
1.600 r.p.m. eje de entra- del eje de entra-
da da
Lista de datos N©223 | Sensor de | 23 Sistema sensor
(5) De 1.300 a/| Vvelocidad del de velocidad del
1.600 r.p.m. eje de salida eje de salida
Posicién de palanca | Lista de datos N236 | Valvula sole- | 36 Sistema de la
selectora y motor (1) De 70% - 90% | hoide de | 52 valvula solenoi-
(1) Conduciendo a a 0% control _del de de[ embrague
30 Km/h en 22| (2) 70% - 90% acoplamien- amortiguador
cerrar totalmente — S to del embra-
el acelerador. Lista de datos N°52 | gue amorti-
(2) Conduciendo a| (1) -300 - -100 | guador
una velocidad rp.m. o 100 -
constante de 50 300 r.p.m.

Km/h en 42 (2) -10 - 10 r.p.m.
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Ne Prueba previa/ | Prueba/ Valor de juicio Puntodeins- | N°de | Procedimiento
condiciones de | funcionamiento peccion codi- | de inspeccion, si
funcionamiento go hay anormalidad

7 Anular la funcién | Usar el MUT-1I para | En (1), (2) y (3), la | Problemas - Golpes, el motor
INVECS-IIconel | monitorizar los datos | velocidad de salida | durante el se embala
MUT-II N° 11,23 y 63 de la | del eje (velocidad | cambio
Sglector de posi- | lista. del \'/etn'c.ulo) debe [puntos de | - Todos los puntos
cion de la palan- | (1) Acelerara52con | Ser identica, y Nno | .ampbio inco-
ca:D una salida del| debe haber golpes | |ioctos - Algunos puntos
(Debe hacerse APS de 1,5 V| anormales. En (4), . —
en una carretera (angulo de aber- | (5)y (6), el cambioa | No cambia - No hay codigos
llana y recta.) tura de 30%). | marchainferior debe de diagnostico

(2) Desacelerar des- | ocurrir  inmediata- 22 Sistema sensor
pacio y parar. | mente despues de de velocidad del
(3) Acelerara52®con | realizar la opera- eje de entrada
una salida del| cion. 23 Sistema sensor
APS de 25 V del eje de salida
,fspa?lgg gg;?er' No cambia | 31 Sistema de la
(4) A 60 km/h en 5a de 12a2fo valvula solenoi-
X ’ no lo hace de de de marcha
selecmonar_ mo- 0@ 5 12 baja-marcha
do deportivo y atras
reducir a 42 ¥
(5) A 40 km/h en 42, 33 S[stema de la
seleccionar mo- valvula solenoi-
do deportivo y de 22
reducir a 32 41 12 sin completar
(6) A 20 km/h en 38, el cambio
reducir a 22 Fa
(7) A 20 km/h en 22, 42 |2 sin completar
reducir a 18, : :
No cambia | 33 Sistema de la
de 22a 3o véalvula solenoi-
no lo hace de de 22
a a
Fazs 34 Sistema de la
véalvula solenoi-
de de sobremar-
cha
42 22 sin completar
el cambio
43 32 sin completar
el cambio
No cambia | 31 Sistema de la
de 32a4fo véalvula solenoi-
no lo hace de de de marcha
42 a3 32 baja-marcha
atras
35 Sistema de la
véalvula solenoi-
de RED
43 32 sin completar
el cambio
44 42 sin completar
el cambio
No cambia | 32 Sistema de la
de 42ab?o véalvula solenoi-
no lo hace de de de submarcha
a a
5*a 4’ 33 Sistema de la

valvula solenoi-
de 22
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Ne Prueba previa/ | Prueba/ Valor de juicio Puntodeins- | N°de | Procedimiento
condiciones de | funcionamiento peccién codi- | de inspeccion, si
funcionamiento go hay anormalidad

7 Anular la funcién | Usar el MUT-1I para | En (1), (2) y (3), la | No cambia | 44 42 sin completar
INVECS-II conel | monitorizar los datos | velocidad de salida | de 42 a 52 o el cambio
MUT-II N¢ 11,23y 63 de la | del eje (velocidad | nolo hacede
Selector de posi- | lista. del vehiculo) debe | 52 a 42
cion de la palan- | (1) Acelerara52con | ser idéentica, y no
ca:D una salida del debe haber golpes
(Debe hacerse APS de 1,5 V| anormales. En (4),
en una carretera (angulo de aber- | (5)y (6), el cambio a
llanay recta.) tura de 30%). marcha inferior debe

(2) Desacelerar des- | ocurrir  inmediata-
pacio y parar. mente después de
(3) Acelerara5?con | realizar la opera-
una salida del| clon.
APS de 25 V
(angulo de aber- 45 52 sin completar
tura de 50%). el cambio
(4) A 60km/hen 52,
seleccionar mo-
do deportivo y
reducir a 42
(5) A 40 km/h en 48,
seleccionar mo-
do deportivo y
reducir a 32
(6) A 20 km/h en 32,
reducir a 22
(7) A 20 km/h en 22,
reducir a 12

8 Posicion de la | Usar el MUT-II para | La relacién de los | No cambia 22 Sistema sensor
palanca selecto- | monitorizar los datos | datos de la lista N° de velocidad del
ra: N N¢22y 23 de lalista. | 22 y N® 23 debe ser eje de entrada

(1) Seleccionar R y| la misma que la 23 Sistema sensor
conducir a 10 re!amon de transmi- del eje de salida
km/h. sion cuando se va S

en marcha atras. 46 Marcha atras sin
completar el
cambio

PATRON DE CAMBIO

<4M4>

Patron de cambio a marcha superior

% de abertura de la mariposa

Linea gruesa: Patrén de cambio normal

100
1 + 2 5
3—4
23 rango
Eﬁ‘a”go de movi-
50 o/ miento 4—5
movi rango
de mo-
vimiento
0 : / ! ] ]
1.000 2.000 3.000 4.000 5.000 6.000 7.000
Velocidad del eje de salida r.p.m.
0 50 100 150 200 250

Velocidad del vehiculo km/h

X1

613CA
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Patron de cambio a marcha inferior

% de abertura de la mariposa

Linea gruesa: Patrén de cambio normal

100 ] T
3—4 rango de !
movimiento :
1
1
44p5
50 (Modo deportivo)
1
rango de (Modo / 3 ‘ 4 :
movi- 1 3 2 X deportivo) ~ ~~ (Modo deportivo) 1
mi.enltol . (Modo deportivo) >d’/l’ /| ! | 1 | |
0 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000 6.000 7.000
Velocidad del eje de salida r.p.m.
I T T T T T
0 50 100 150 200 250
Velocidad del vehiculo km/h X1614CA

<6G7>

Patron de cambio a marcha superior

% de abertura de la mariposa

Linea gruesa: Patrén de cambio normal

100
1 2 2 + 3 3 + 4 4} 5
2—3 rango 3—4 rango
de movi- de movi-
miento miento
50 [ A
// A 5
y << movimiento
/1 L<
I
A ,;{
><K
o8 5
I M ’ ] ] ]
0 1.000 2.000 3.000 4,000 5.000 6.000 7.000
Velocidad del eje de salida r.p.m.
0 50 100 150 200
X1615CA

Velocidad del vehiculo km/h
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Patron de cambio a marcha inferior

vimien-

% de abertura de la mariposa Linea gruesa: Patrén de cambio normal
100 I :
| 24m3 !
/
1 2/ :
(Modo ’/ \\ I
deportivo) 4 1
50 /x’<< 1
1an 2 < ! !
23 3k 4 44h 5

rango g (Modo ?epomvo) (Modo deportivo)
de mo 1 1
4 | !
1 1

1 1

1 1
0 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000 6.000 7.000

Velocidad del eje de salida r.p.m.

T T T
0 50 100 150 200

Velocidad del vehiculo km/h X1616CA
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CUADRO DE CLASIFICACION POR LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

Cadigo de | Punto de diagnéstico Pagina de refe-
diagnéstico rencia
11 Sistema del sensor de posicién del pedal del acelerador | Cortocircuito: 23-13
12 (APS) Circuito abierto: 23-14
14 Ajuste incorrecto | 23-15
del sensor
15 Sistema del sensor de temperatura del fluido de la T/A Circuito abierto: 23-17
21 Sistema sensor de angulo del ciglienal<6G7> o sistema | Circuito abierto: 23-18
sensor de velocidad del motor <4M4>
22 Sistema sensor de velocidad del eje de entrada Circuito abierto o | 23-20
cortocircuito
23 Sistema sensor de velocidad del eje de salida Circuito abierto o | 23-22
cortocircuito
25 Sistema interruptor de la mariposa totalmente abierto Circuito abierto o | 23-24
cortocircuito
26 Sistema del interruptor de la luz de freno Cortocircuito: 23-25
31 Sistema de la valvula solenoide de marcha baja-marcha | Circuito abierto o | 23-26
atras cortocircuito
32 Sistema de la valvula solenoide de submarcha Circuito abierto o | 23-27
cortocircuito
33 Sistema de la valvula solenoide 22 Circuito abierto o | 23-28
cortocircuito
34 Sistema de la valvula solenoide de sobremarcha Circuito abierto o | 23-29
cortocircuito
35 Sistema de la valvula solenoide RED Circuito abierto o | 23-30
cortocircuito
36 Sistema de la valvula solenoide de control del embrague | Circuito abierto o | 23-31
amortiguador cortocircuito
41 12 sin completar el cambio 23-32
42 22 sin completar el cambio 23-34
43 32 sin completar el cambio 23-36
44 42 sin completar el cambio 23-38
45 52 sin completar el cambio 23-40
46 Marcha atras sin completar el cambio 23-42
51 Problemas de comunicacién con la ECU del motor 23-43
52 Sistema de control del acoplamiento del embrague Mal funcionamiento | 23-44
del sistema
54 Sistema del relé de control de la T/A Cortocircuito a tierra/ | 23-45
Circuito abierto
56 Sistema de la lampara N Cortocircuito a tierra | 23-46
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PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

Codigo N° 11 Sistema de cortocircuito del sensor de
posicion del pedal del acelerador (APS)

Causas probables

Si la salida del APS durante la velocidad de ralenti es de 4,8 V o mayor, se
considera que hay una salida excesiva. Se envia el cddigo N2 11.

Mal funcionamiento del APS
Averia en el mazo de conductor y en los

conectores

Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A

<6G7>

Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A

<4M4>

Mal funcionamiento de la ECU del motor <4M4>

MUT-II Datos de servicios ﬂ» Mal funcionamiento transitorio
e N° 11 APS (Consultar el GRUPO 00 - Puntos
BIEN: Consultar la pagina 23-61 gue deben considerarse en caso de
(Tabla de datos de datos fallos transitorios)
de servicio).
¥ MAL
Verificacién de la pieza unitaria del | MAL ,
APS = Cambiar
(Consultar el GRUPO 13 - Servicio
en el vehiculo).
yBIEN
‘ Verificar el siguiente conector: D-135 M» Reparar
#B'EN MAL
Madi (1) MAL . Pp— : Reparar
edir en el conector D-135 del APS. Verificar los siguientes conectores: ———» Repara
e Desconectar el conector, y medir <6G7> D-120, <4M4> D-112
en el lado del mazo de ‘ BIEN
conductores. Verif | g duct MAL
1) <6G7> Resistencia entre el e Verificar el mazo de conductores
M terminal 1 y la conexién a masa entre el APS y la ECU del motor Reparar
<4M4> Resistencia entre el de T/A. <6G7>
terminal 7 y la conexién a masa e Verificar el mazo de conductores
BIEN: 2 Q 0 menos entre el APS y la ECU del
(2) <6G7> Voltaje entre el terminal 2 motor. <4M4>
y la conexi6on a masa ‘BIEN
<4M4> Voltaje entre el terminal 8 MAL
y la conexién a masa ‘ Verificar los sintomas del problema. }—» Sustituir la ECU del motor de T/A o
(Interruptor de encendido: ON) MAL la ECU del motor.
BIEN: 4,8 - 52 V
(2) MAL Y BIEN _
L | Verificar los siguientes conectores: e \Verificar el mazo de conductores
<6G7> D-120, <4M4> D-112 " entre el APS y la ECU del motor
de T/A. Reparar si es preciso.
i MAL <6G7>
BIEN e \Verificar el mazo de conductores
Reparar entre el APS y la ECU del
MAL motor. Reparar si es preciso.
Medir en el conector D-121 de la | »| Ajuste del APS <4M4>
ECU del motor de T/A <6G7>, 0 en (consultar el GRUPO 13 - Servicio
el conector D-107 de la ECU de en el vehiculo).
T/A <4M4>.
® Medir en los terminales de la
o ; BIEN
: Inég;upt\c/)rltdg enctend'??' ON | Verificar los siguientes conectores: | — [ e Verificar el mazo de conductores
;5 v I>a t%r?"j\e entre el termina <6G7> D-121, <4M4> D-108 entre el APS y la ECU del motor
® <4M4> Voltaje entre el terminal i MAL EZGTQ\ Reparar si es preciso.
45 y la tiema e Verificar el mazo de conductores
BIEN: Cerrar el acelerador com- Reparar entre el APS y la ECU de T/A.
pletamente 985 - 1.085 Reparar si es preciso. <6G7>
?t}:ir el acelerador comple BIEN Verificar los siguientes conectores: MAL
tamente <6G7> D-121, <4Md4> D-108 > Reparar
4.000 mV o mas i BIEN
MAL P
Verificar los sintomas del problema. Sustituir la ECU del motor de T/A o
la ECU de T/A.
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Codigo N2 12 Sistema de circuito abierto del sensor de

Causas probables
posicion del pedal del acelerador (APS)

Mal funcionamiento del APS

Averia en el mazo de conductor y en los

conectores

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<4M4>

e Mal funcionamiento de la ECU del motor <4M4>

Cuando la salida del APS es de 0,2 V o menos cuando el motor esta en (]
ralenti, se considera que la salida es muy baja y aparece el codigo N2 12. (]

MUT-II Datos de servicio BIEN Mal funcionamiento transitorio
e N° 11 APS ™| (Consultar el GRUPO 00 - Puntos
BIEN: Consultar la pagina 23-61 gue deben considerarse en caso de
(Tabla de datos de servi- fallos transitorios)
cio).
¢ MAL
o : — MAL
Verificacion de la pieza unitariadel | . Cambiar
APS (Consultar el GRUPO 13 -
Servicio en el vehiculo).
¢ BIEN
Verificar los siguientes conectores: | MAL
D-135 ————» Reparar
¢ BIEN
MAL BIEN — —
Medir en el conector D-135 del APS. » | Medir en el conector D-120 de la Verificar los siguientes conectores:
e Desconectar el conector, y medir ECU del motor de T/A <6G7>, 0 en <6G7> D-120, <4M4> D-112
en el lado del mazo de el conector D-112 de la ECU del BIEN ‘MAL
conductores. motor <4M4>.
® <6G7> Voltaje entre el terminal 2 o Medir en los terminales de la Y Reparar
y la conexién a masa ECU. e Verificar el mazo de conductores
® <4M4> Voltaje entre el terminal e Interruptor de encendido: ON t | APS v la ECU del mot
8 y la conexién a masa ® <6G7> Voltaje entre el terminal 32 r%: Re ar);lrasi o5 r:cisr?)o or
BIEN: 4,8 - 52 V 46 y la conexion a masa 6G7 - Rep P )
BIEN e <4M4> Voltaje entre el terminal \</ Alr>
60 y la conexion a masa e Verificar el mazo de conductores
BIEN: 48 - 52 V entre el APS y la ECU del
v ’ motor. Reparar si es preciso.
¥ MAL <4M4>
MAL

Verificar los siguientes conectores:
<6G7> D-120, <4M4> D-112

#BIEN

——— Reparar

MAL

o \Verificar el mazo de conductores
———— Reparar

entre el APS y la ECU del motor

1 BIEN

A la pagina siguiente

Verificar los siguientes conectores:
<6G7> D-121, <4M4> D-108

‘ MAL
Reparar

BIEN

Medir en el conector D-135 del APS. de T/A. <6G7>
e Utilizar el mazo de conductores e \Verificar el mazo de conductores
de prueba (MB991658) para entre el APS y la ECU del
conectar Unicamente los motor. <4M4>
terminales 1, 2 y 3 <6G7>, o BIEN
solamente los terminales 6, 7 y 8 MAL
<4M4>, y después medir en el P
mazo de conductores del ‘ Verificar los sintomas del problema. }—» Fuétg;lﬂr (;aIEle del motor de T/A o
captador. a €l motor.
o Interruptor de encendido: ON (1) MAL [ verificar los siguientes conectores: | MAL
(1) <6G7> Voltaje entre el terminal 2 <6G7> D-120, <4M4> D-112 — ™ Reparar
y la conexién a masa ‘BIEN
<4M4> \oltaje entre el terminal 8
y la conexion a masa e \Verificar el mazo de conductores
BIEN: 48 - 52 V ) entre el APS y la ECU del motor
(2) <6G7> Voltaje entre el terminal 3 de T/A. Reparar si es preciso.
y la conexién a masa <6G7>
<4M4> Voltaje entre el terminal 6 e Verificar el mazo de conductores
y la conexion a masa entre el APS y la ECU del
BIEN: Cle:rar eltacelerador eom- motor. Reparar si €s preciso. e \Verificar el mazo de conductores
g§5ar_n?r_]0%5 mv <4M4> entre el APS y la ECU del motor
abrir el acelerador comple- | @) MAL ai 16 "gel APS (consultar el GRUPO de JIA. Reparar si es preciso.
fg})%nt;v 0 mas 13 - Servicio en el vehiculo). o \Verificar el mazo de conductores
’ * entre el APS y la ECU del

motor. Reparar si es preciso.
<4M4>
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De la péagina anterior

‘BIEN

Medir en el conector D-121 de la
ECU del motor de T/A <6G7>, 0 en
el conector D-107 de la ECU de T/A
<4M4>.
® Medir en los terminales de la
ECU.
e Interruptor de encendido: ON
® <6G7> Voltaje entre el terminal
95 y la conexion a masa
® <4M4> Voltaje entre el terminal
45 y la conexion a masa
BIEN: Cerrar el acelerador com-
pletamente 985 - 1.085 mV
abrir el acelerador comple-
tamente
4.000 mV o mas

MAL

BIEN

. P BIEN
Verificar los siguientes conectores:
<6G7> D-121, <4M4> D-108
i MAL
Reparar
MAL

Verificar los siguientes conectores:
<6G7> D-121, <4M4> D-108

e Verificar el mazo de conductores
entre el APS y la ECU del motor
de T/A. Reparar si es preciso.
<6G7>

e Verificar el mazo de conductores
entre el APS y la ECU de T/A.
Reparar si es preciso. <4M4>

——— Reparar

lBIEN

MAL

Verificar los sintomas del problema. }—»

Sustituir la ECU del motor de T/A o
la ECU de T/A.

Codigo N° 14 Sistema de ajuste incorrecto del sensor de
posicion del pedal del acelerador (APS)

Causas probables

codigo Ne 14,

Si la salida del APS es 0,2 V o menos, 0 1,2 V 0 més, cuando el motor esta (]
en ralenti, se considera que el ajuste del APS es incorrecto, y aparece el (]

Mal funcionamiento del APS

Averia en el mazo de conductor y en los

conectores

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<4M4>

e Mal funcionamiento de la ECU del motor <4M4>

MUT-II AUTODIAGNOSIS

® ;Aparece el Codigo N2 11?

S|

iNO

MUT-II AUTODIAGNOSIS
® ;Aparece el Codigo N2 12?

SI

lNO

MUT-II Datos de servicio
e N°¢ 11 APS
BIEN: Consultar la pagina 23-61
(Tabla de datos de servi-
cio).

BIEN

MAL

Y

Verificacion de la pieza unitaria del
APS

(Consultar el GRUPO 13 - Servicio
en el vehiculo).

MAL

¢ BIEN

Verificar el siguiente conector:
D-135

MAL

BIEN
A

A la pagina siguiente

Codigo N2 11 Verificacion del sistema
de cortocircuito del sensor de la
posicion del pedal del acelerador
(APS) (Consultar la pagina 23-13).

Codigo N2 12 Verificacion del sistema
de cortocircuito del sensor de la
posicion del pedal del acelerador
(APS) (Consultar la pagina 23-14).

Mal funcionamiento transitorio
(Consultar el GRUPO 00 - Puntos
gue deben considerarse en caso de
fallos transitorios)

—— Cambiar

——————* Reparar
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‘ De la péagina anterior

¢ BIEN

Medir en el conector D-135 del APS

o Desconectar el conector, y medir
en el lado del mazo de
conductores.

® <6G7> Voltaje entre el terminal 2
y la conexi6on a masa

® <4M4> Voltaje entre el terminal 8
y la conexi6on a masa

(Interruptor de encendido: ON)
BIEN: 4,8 - 52 V

BIEN

Y

Medir en el conector D-135 del APS.
e Utilizar el mazo de conductores
de prueba (MB991658) para
conectar Unicamente los
terminales 1, 2 y 3<6G7>, o
solamente los terminales 6, 7 y 8
<4M4>, y después medir en el
mazo de conductores del
captador.
e Interruptor de encendido: ON
(1) <6G7> Voltaje entre el terminal 1
y la conexiéon a masa
<4M4> \oltaje entre el terminal 7
y la conexi6on a masa
BIEN: 0,5 V 0 menos
(2) <6G7> Voltaje entre el terminal 2
y la conexi6on a masa
<4M4> \oltaje entre el terminal 8
y la conexi6on a masa
(Interruptor de encendido: ON)
BIEN: 4,8 - 52 V
<6G7> Voltaje entre el terminal 3
y la conexi6on a masa
<4M4> Voltaje entre el terminal 6
y la conexi6on a masa
BIEN: Cerrar el acelerador com-
pletamente
985 - 1.085 mV
abrir el acelerador comple-
tamente
4.000 mV o mas

@

¥ BIEN

Medir en el conector D-121 de la
ECU del motor de T/A <6G7>, 0 en
el conector D-107 de la ECU de T/A
<4M4>.
® Medir en los terminales de la
ECU.
e Interruptor de encendido: ON
® <6G7> Voltaje entre el terminal
95 y la conexiéon a masa
® <4M4> Voltaje entre el terminal
45 y la conexion a masa
BIEN: Cerrar el acelerador com-
pletamente 985 - 1.085
mV
abrir el acelerador comple-
tamente
4.000 mV o mas

MAL Conector D-120 de la ECU del motor | BIEN Verificar los siguientes conectores:
de T/A <6G7> <6G7> D-120, <4M4> D-112
Medir en el conector D-112 de la
ECU del motor <4M4> BIEN MAL
® Medir en los terminales de la
ECU Reparar
e Interruptor de encendido: ON e \Verificar el mazo de conductores
e <6G7> Voltaje_ entre el terminal entre el APS y la ECU del motor
46 y la conexion a masa de T/A. Reparar si es preciso.
® <4M4> Voltaje entre el terminal 6 <6G7>
y la conexion a masa e \Verificar el mazo de conductores
BIEN: 48 - 52V entre el APS y la ECU del
motor. Reparar si es preciso.
MAL <4M4>
\
. P MAL
Verificar los siguientes conectores: | — — Reparar
<6G7> D-120, <4M4> D-112
¢ BIEN
e Verificar el mazo de conductores MAL
entre el APS y la ECU del motor > Reparar
de T/A. <6G7>
e Verificar el mazo de conductores
entre el APS y la ECU del
motor. <4M4>
BIEN
MAL -
Verificar los sintomas del problema. }—» Sustituir la ECU del motor de T/A o
‘ la ECU del motor.
(1) MAL " Tverificar los siguientes conectores: BIEN e \Verificar el mazo de conductores
<6G7> D-120, <4M4> D-112 entre el APS y la ECU del motor
(2) MAL de T/A. Reparar si es preciso.
 —
MAL <6G7>
e Verificar el mazo de conductores
entre el APS y la ECU del
motor. Reparar si es preciso.
Reparar <4M4>
() MAL
Ajuste del APS
(consultar el GRUPO 13 - Servicio
en el vehiculo).
Verificar los siguientes conectores: BIEN e \Verificar el mazo de conductores
<6G7> D-121, <4M4> D-108 entre el APS y la ECU del motor
de T/A. Reparar si es preciso.
i MAL <6G7>
e Verificar el mazo de conductores
Reparar entre el APS y la ECU de T/A.
Reparar si es preciso. <4M4>
MAL BIEN
| | Verificar los siguientes conectores: e \Verificar el mazo de conductores
<6G7> D-121, <4M4> D-108 entre el APS y la ECU del motor
de T/A. Reparar si es preciso.
i MAL <6G7>
R e Verificar el mazo de conductores
eparar entre el APS y la ECU de T/A.
Reparar si es preciso. <4M4>
BIEN . Pp— MAL
Verificar los siguientes conectores:
™ <6G7> C-121, <4M4> C-108 Reparar
BIEN
MAL Sustituir la ECU del motor de T/A o
Verificar los sintomas del problema. la ECU de T/A.
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Codigo N? 15 Sistema del sensor de temperatura del | Causas probables

liquido de T/A
Si la salida del sensor de temperatura del liquido de T/A es de 4,5 V o mas, o Mal funcionamiento del sensor de temperatura del
incluso después de conducir durante 10 minutos o mas (la temperatura del liquido de T/A
liquido no sube), se considera que hay un circuito abierto en el sensor de e Averia en el mazo de conductor y en los
temperatura del liquido de T/A y aparece el cédigo N° 15. conectores
e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>
e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<4M4>

* Consultar el Manual de reparacién de la transmisién.

MUT-II Datos de servicio
e N° 15 Sensor de temperatura del liquido de T/A
BIEN: Cuando el motor esta frio, la temperatura es mas o
menos la misma que la temperatura atmosférica
(temperatura del aire).
Cuando el motor esta caliente, la temperatura es de
70 - 80°C.

MAL

Y

Medir en el conector D-121 de la ECU del motor de T/A

<6G7>, o en el conector D-107 de la ECU de T/A <4M4>.

o Medir en los terminales de la ECU.

e Interruptor de encendido: ON

® <6G7> Voltaje entre el terminal 81 y la conexién a masa

® <4M4> Voltaje entre el terminal 43 y la conexion a masa
BIEN: 0,5 V 0 menos

BIEN

Y

Medir en el conector D-122 de la ECU del motor de T/A
<6G7>, o en el conector D-108 de la ECU de T/A <4M4>.
® Medir en los terminales de la ECU
e Interruptor de encendido: ON
® <6G7> Voltaje entre el terminal 124 y la conexion a masa
® <4M4> Voltaje entre el terminal 44 y la conexién a masa
BIEN: Temperatura del liquido de T/A

3,8 - 40V a20°C

3,2 - 34V a40°C

1,7 - 1,9V a 80°C

BIEN

Y

Verificar los siguientes conectores: <6G7> C-04, D-122,

BIEN
Mal funcionamiento transitorio (Consultar el GRUPO 00 -
Puntos que deben considerarse en caso de fallos transitorios)
MAL
| Verificar los siguientes conectores: <6G7> D-121, <4M4> D-108 |
BIEN LMAL
Reparar
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
MAL
Y
| Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de T/A. |
MAL
| Verificar los siguientes conectores: <6G7>D-122, <4M4> D-108 |
BIEN iMAL
Revision
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
MAL
| Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de T/A. |
MAL

+—————-» Reparar

D-121,<4M4> D-108, C-04
lBIEN

MAL

Medir en el conector C-04 del conjunto de la valvula
solenoide.
o Desconectar el conector, y medir en el lado del sensor.
® Resistencia entre los terminales 1y 2
BIEN: Temperatura del liquido de T/A
16,7 - 20,5 kQ a 0°C
7,3 - 8,9 kQ a 20°C
3,4 - 42 kQ a 40°C
1,9 - 2,2 kQ a 60°C
1,0 - 1,2 kQ a 80°C
0,57 - 0,69 kQ a 100°C

| .| Sustituir el sensor de temperatura del liquido de T/A. %

y BIEN

A la pagina siguiente
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‘ De la péagina anterior

¢ BIEN

BIEN

Medir en el conector C-04 del

conjunto de la valvula solenoide.

o Desconectar el conector, y medir
en el lado del mazo de
conductores.

(1) Voltaje entre el terminal 1 y la
conexién a masa
(Interruptor de encendido: ON)
BIEN: 48 - 52 V

(2) Resistencia entre el terminal 2 y
la conexién a masa
OK: 2 Q o menos

Verificar el mazo de conductores

1) MAL
”;»‘ Verificar el siguiente conector: E-113 }—.
MAL
Reparar

entre el conjunto de la valvula
solenoide y la ECU del motor de
T/A (linea de alimentacién de
corriente). Reparar si es preciso.
<6G7>

Verificar el mazo de conductores
entre el conjunto de la valvula
solenoide y la ECU de T/A (linea
de alimentacion de corriente).
Reparar si es preciso. <4M4>

BIEN Verificar el mazo de conductores

entre el conjunto de la valvula
solenoide y la ECU del motor de
T/A (linea de tierra). Reparar si
es preciso. <6G7>

(2) MAL
| Verificar el siguiente conector: E-113 | ———=
MAL
BIEN
BIEN Reparar
Verificar el siguiente conector: E-113 }—> o Verificar el mazo de conductores
MAL entre el conjunto de la valvula
solenoide y la ECU del motor de
T/A. Reparar si es preciso.
Reparar <6G7>
e \Verificar el mazo de conductores

entre el conjunto de la valvula
solenoide y la ECU de T/A.
Reparar si es preciso. <4M4>

Verificar el mazo de conductores
entre el conjunto de la valvula
solenoide y la ECU de T/A (linea
de la conexién a masa). Reparar
si es preciso. <4M4>

motor o <6G7> sensor de

Codigo N2 21 Sistema del <4M4> sensor de velocidad del

angulo del cigiienal

Causas probables

Si no se detecta ningln impulso de salida del sensor de angulo del ciglienal o
del sensor de velocidad del motor durante 5 segundos o mas cuando la
velocidad del motor es de 25 km/h o mas, se considera que hay un
cortocircuito en el sensor de angulo del cigliefial o un circuito abierto en el
sensor de velocidad del motor, y aparece el cddigo N2 21.

Mal funcionamiento de la paleta de deteccion del
cigiehal <6G7>

Mal funcionamiento del sensor de angulo del
cigiiehal <6G7>

Mal funcionamiento del sensor de velocidad del
motor <4M4>

Averia en el mazo de conductor y en los
conectores

Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<4M4>

MUT-II Lista para datos
e N2 21 Sensor de angulo del
cigiiehal <6G7>
N¢ 21 Sensor de velocidad del
motor <4M4>
BIEN: Consultar la pagina 23-61
(Gréfico de lista para da-
tos).

v MAL

Verificar los siguientes conectores:
<6G7> B-52, <4M4> B-36

BIEN Mal funcionamiento transitorio
———| (Consultar el GRUPO
00 - Puntos que deben
considerarse en caso de fallos
transitorios)
MAL
——» Reparar

BIEN

Y

A la pagina siguiente
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23-19

De la péagina anterior

BIEN

Medir en el conector del sensor de
angulo del cigliefal B-52 <6G7>, o en el
conector del conjunto de bomba de
inyeccién de combustible B-36 <4M4>.

e Desconectar el conector, y medir en
el lado del mazo de conductores.

(1) <6G7> Resistencia entre el terminal 1
y la conexién a masa
<4M4> Resistencia entre el terminal 4
y la conexién a masa
BIEN: 2 Q 0 menos

(2) Voltaje entre el terminal 2 y la
conexién a masa
(interruptor de encendido: ON)
BIEN: 48 - 52 V

(3) Voltaje entre el terminal 3 y la tierra

(Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

(1) MAL

(@) MAL

Verificar los siguientes conectores: |BIEN e \Verificar el mazo de conductores
<6G7> B-52, <4M4> B-36 entre el sensor de angulo del
cigliefal y la conexién a masa de la
iMAL carroceria. Reparar si es preciso.
<6G7>
e Verificar el mazo de conductores
Reparar entre el conjunto de bomba de
inyeccién de combustible y la
conexién a masa de la carroceria.
Medir en el conector D-120 de la ECU Reparar si es preciso. <4M4>
del motor de T/A <6G7>, o en el
conector D-107 de la ECU de T/A BIEN — —
<4M4>. Verificar los siguientes conectores:
e Medir en los terminales de la ECU <6G7> D-120,<4M4> D-113, D-108
o Desconectar el conector B-52 <6G7>, MAL
o el conector B-36 <4M4>. BIEN
e Interruptor de encendido: ON
® <6G7> Voltaje entre el terminal 45 y Reparar
la conexién a masa
® <4M4> Voltaje entre el terminal 33 y e Verificar el mazo de conductores
la conexién a masa entre el sensor de angulo del
BIEN: 48 - 52 V cigliefal y la ECU del motor de T/A.
Reparar si es preciso. <6G7>
e Verificar el mazo de conductores
MAL entre el conjunto de bomba de
inyeccién de combustible y la ECU
de T/A. Reparar si es preciso.
<4M4>
Verificar los siguientes conectores: | MAL
<6G7> D-120, <4M4> D-113, D-108 ———————» Reparar
¢ BIEN
— BIEN —
e Verificar el mazo de conductores I »| Verificar los sintomas del problema.
entre el sensor de angulo del
cigliefial y la ECU del motor de T/A. MAL
<6G7> Y
e \Verificar el mazo de conductores Sustituir la ECU del motor de T/A o la

entre el conjunto de la bomba de
inyeccién y la ECU de T/A. <4M4>

MAL

(3) MAL

ECU de T/A.

Reparar

——— | Verificar el siguiente conector: B-25X

; BIEN

Medir el patrén de onda de salida en el
conector del sensor de angulo del
ciglenal B-52 <6G7>, o en el conector
del conjunto de bomba de inyeccién de
combustible B-36 <4M4> (utilizar un
osciloscopio).

e Utilizar el mazo de conductores de
prueba (MD998478) para conectar los
terminales, y medir en el mazo de
conductores de captacion.

o Motor: Ralenti

e Posicién de la palanca selectora: P

o \Voltaje entre el terminal 2 y la

conexién a masa

BIEN: Un oscilograma de onda como
el que se muestra en la pagina
23-69 (Procedimiento de verifi-
cacion mediante un oscilosco-
pio) debe aparecer, y el valor
méaximo debe ser de 4,8 V o
mayor y el valor minimo debe
ser de 0,6 V o menor. No de-
be haber ruido en el patrén de
onda de salida.

MAL

BIEN

| BEY

MAL
Reparar

Verificar los siguientes conectores:
<6G7> B-52, D-120, B-25X
<4M4> D-108, D-113, B-36, B-25X

Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de angulo del
ciglienal y el relé de control del
motor. Reparar si es preciso. <6G7>

i BIEN

BIEN

Verificar los sintomas del problema.

MAL

Sustituir la ECU del motor de T/A o la
ECU de T/A.

Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de angulo del
cigiefial y la ECU del motor de T/A.
Reparar si es preciso. <6G7>
Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de velocidad del
motor y la ECU de T/A. Reparar si
es preciso. <4M4>

Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de angulo del
ciglienal y el relé de control del
motor. Reparar si es preciso. <6G7>
Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de velocidad del
motor y el relé de control del motor.
Reparar si es preciso. <4M4>
Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de angulo del
cigliefal y la conexién a masa de la
carroceria. Reparar si es preciso.
<6G7>

Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de velocidad del
motor y la conexiéon a masa de la
carroceria. Reparar si es preciso.
<4M4>

BIEN

-

e \Verificar el mazo de conductores
entre el conjunto de bomba de
inyeccién de combustible y el relé de
control del motor. Reparar si es
preciso. <4M4>

MAL
———» Reparar
MAL

—————» Reparar

Verificar los sintomas del problema.

MAL
Y

Sustituir el sensor de angulo del ciglenal
<6G7> o el sensor de velocidad del
motor <4M4>.

Sustituir la paleta de deteccion del
ciglienal. <6G7>
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Cddigo N? 22 Sistema del sensor de velocidad del eje de | Causas probables
entrada de fuerza
Si no se detecta impulso de salida del sensor de velocidad del eje de entrada o Mal funcionamiento del sensor de velocidad del
de fuerza durante 1 segundo o mas mientras que el vehiculo va a 30 km/h o eje de entrada de fuerza
mas en 42, se considera que hay un cortocircuito o un circuito abierto en el e Mal funcionamiento del retén del embrague de
sensor de velocidad del eje de entrada de fuerza, y aparece el codigo N° 22. marcha atras
Si el cédigo N° 22 aparece 4 veces, la transmision se enclava en la 32 marcha e Averia en el mazo de conductor y en los
(D) o en la 22 marcha (operacién de reduccién de marchas en el modo conectores
deportivo) como una medida de seguridad, y la lampara indicadora de margen e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
en punto muerto parpadea a 1 Hz. <6G7>
e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<4M4>
* Consultar el Manual de reparacién de la transmisién.
BIEN
MUT-II Datos de servicio I | Mal funcionamiento transitorio
e N2 22 Sensor de velocidad del eje de (Consultar el GRUPO 00 - Puntos que
entrada de fuerza deben considerarse en caso de fallos
BIEN: Consultar la pagina 23-61 transitorios)
(Tabla de datos de servicio).
‘ MAL
MAL MAL
Medir en el conector D-121 de la ECU .| Verificar los siguientes conectores: — ™ Reparar
del motor de T/A <6G7>, o en el <6G7> D-121, <4M4> D-108
conector D-107 de la ECU de T/A
<4M4>. BIEN
o Medir en los terminales de la ECU. MAL
Interruptor de encendido: ON £ . -
: <6G7> Voltaje entre el terminal 81 y Verificar los sintomas del problema. }—» Sustituir la ECU del motor de T/A o la
la tierra ECU de T/A.
®  <4M4> Voltaje entre el terminal 43 y
la tierra
BIEN: 0,5 V 0 menos
BIEN
/ MAL MAL
Medir en el conector D-122 de la ECU | »| Verificar los siguientes conectores: . Reparar
del motor de T/A <6G7>, o en el <6G7> D-122, <4M4> D-108
conector D-108 de la ECU de T/A
<4M4>. BIEN
e Medir en los terminales de la ECU. MAL
: af:ﬁﬁ;f::aéeoeigendido: ON Verificar los sintomas del problema. }—» Sustituir la ECU del motor de T/A o la
e <6G7> Voltaje entre el terminal 103 y ECU de T/A.
la conexién a masa
® <4M4> \oltaje entre el terminal 31 y
la conexién a masa
BIEN: 48 - 52 V
BIEN
/ MAL MAL
Medir el patrén de onda de salida del | .| Verificarlos siguientes conectores: <6G7> | » Reparar
sensor de velocidad del eje de entrada D-121, D-122, <4M4> D-108
de fuerza en los conectores de la ECU
del motor de T/A D-121 y D-122 <6G7>, BIEN
o en el conector de la ECU de T/A MAL

D-108 <4M4> (utilizar un osciloscopio).

e \Velocidad del vehiculo: 50 km/h

aproximadamente

Marcha: 42

<6G7> Voltaje entre el terminal 81 del

D-121 y el terminal 103 del D-122

<4M4> Voltaje entre el terminal 31 del

D-108 y el terminal 43 del D-108

BIEN: Un oscilograma de onda como
el que se muestra en la pagina
23-69 (Procedimiento de verifi-
cacion mediante un oscilosco-
pio) debe aparecer, y el valor
méaximo debe ser de 4,8 V o
mayor y el valor minimo debe
ser de 0,8 V o menor.
No debe haber ruido en el pa-
trén de onda de salida.

Verificar los sintomas del problema.

I

BIEN

A la pégina siguiente

Sustituir la ECU del motor de T/A o la
ECU de T/A.
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23-21

De la péagina anterior

BIEN

Verificar los siguientes conectores:
<6G7> D-121, D-122, C-23, <4M4>
D-108, C-23

MAL

i BIEN

(1) MAL

Medir en el conector C-23 del
sensor de velocidad del eje de
entrada de fuerza.

o Desconectar el conector, y medir
en el lado del mazo de
conductores.

(1) Resistencia entre el terminal 1 y
la conexién a masa
BIEN: 2 Q 0 menos

(2) Voltaje entre el terminal 2 y la
conexién a masa
(interruptor de encendido: ON)
BIEN: 48 - 52 V

(8) Voltaje entre el terminal 3 y la
conexién a masa

(Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

(2) MAL

(3) MAL

y BIEN

Sustituir el sensor de velocidad del
eje de entrada de fuerza. %

l

Verificar los sintomas del problema.

i MAL

Verificar los siguientes conectores:
D-208, D-213, D-32, E-115, E-113

MAL

i BIEN

MAL

o \Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de velocidad del
eje de entrada de fuerza y la
ECU del motor de T/A (linea de
la conexién a masa). <6G7>

o \Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de velocidad del
eje de entrada de fuerza y la
ECU de T/A (linea de la
conexién a masa). <4M4>

o Revisar el cable del mazo de
conductores entre el sensor de
velocidad del eje de entrada de
fuerza y el interruptor de
encendido.

¢ BIEN

Verificar los sintomas del problema.

MAL

\i

Revisar la T/A. %
e Sustituir el retén del embrague
de marcha atras.

——————» Reparar

i MAL

Reparar

MAL

Reparar

BIEN

4>‘ Verificar el siguiente conector: E-113 }—.

BIEN
4>‘ Verificar el siguiente conector: E-113 }—,

BIEN
Verificar los siguientes conectores: - »
D-208, D-213, D-32, E-115
i MAL
Reparar

— Reparar

————— Reparar

e Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de velocidad del
eje de entrada de fuerza y la
ECU del motor de T/A (linea de
la tierra). Reparar si es preciso.
<6G7>

e Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de velocidad del
eje de entrada de fuerza y la
ECU de T/A (linea de la tierra).
Reparar si es preciso.<4M4>

e Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de velocidad del
eje de entrada de fuerza y la
ECU del motor de T/A (linea del
sensor). Reparar si es preciso.
<6G7>

e Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de velocidad del
eje de entrada de fuerza y la
ECU de T/A (linea del sensor).
Reparar si es preciso.<4M4>

Revisar el cable del mazo de
conductores entre el sensor de
velocidad del eje de entrada de
fuerza y el interruptor de encendido.
Reparar si es preciso.

Verificar los sintomas del problema. | BIEN Eliminar la causa del ruido.
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salida de fuerza

Codigo N¢ 23 Sistema del sensor de velocidad del eje de

Causas probables

codigo Ne 23.

en punto muerto parpadea a 1 Hz.

Si la salida del sensor de velocidad del eje de salida de fuerza es del 50% o
menos de forma continuada durante 1 segundo o mas mientras que el vehiculo
va a 30 km/h o méas en 42, se considera que hay un cortocircuito o un circuito
abierto en el sensor de velocidad del eje de salida de fuerza, y aparece el

Si el cédigo N° 23 aparece 4 veces, la transmision se enclava en la 32 marcha
(D) o en la 22 marcha (operacién de reduccién de marchas en el modo
deportivo) como una medida de seguridad, y la lampara indicadora de margen

Mal funcionamiento del sensor de velocidad del
eje de salida de fuerza

Mal funcionamiento del soporte planetario de la
marcha directa

Averia en el mazo de conductor y en los
conectores

Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<4M4>

* Consultar el Manual de reparacién de la transmisién.

BIEN

MUT-II Datos de servicio
e N¢ 23 Sistema del sensor de
velocidad del eje de salida de fuerza
BIEN: Consultar la pagina 23-61 (Ta-
bla de datos de servicio).

.

MAL

Y

MAL

Medir en el conector D-121 de la ECU
del motor de T/A <6G7>, o en el
conector D-107 de la ECU de T/A
<4M4>.

e Medir en los terminales de la ECU.
e Interruptor de encendido: ON

® z<6G7> Voltaje entre el terminal 81 y
la tierra

<4M4> Voltaje entre el terminal 43 y
la tierra

BIEN: 0,5 V 0 menos

BIEN

Y

MAL

Medir en el conector D-122 de la ECU
del motor de T/A <6G7>, o en el
conector D-108 de la ECU de T/A
<4M4>.

o Medir en los terminales de la ECU.
Desconectar C-02

Interruptor de encendido: ON

<6G7> Voltaje entre el terminal 104 y
la conexién a masa

<4M4> Voltaje entre el terminal 32 y
la conexién a masa

BIEN: 48 - 52 V

BIEN

'

BIEN

Medir el patrén de onda de salida del
sensor de velocidad del eje de salida de
fuerza en los conectores de la ECU del
motor de T/A D-121 y D-122 <6G7>, o
en el conector de la ECU de T/A D-108
<4M4> (utilizar un osciloscopio).
e \Velocidad del vehiculo: 50 km/h
aproximadamente
Marcha: 42
<6G7> Voltaje entre el terminal 81 del
D-121 y el terminal 104 del D-122
<4M4> Voltaje entre el terminal 32 del
D-108 y el terminal 43 del D-108
BIEN: Un oscilograma de onda como
el que se muestra en la pagina
23-69 (Procedimiento de verifi-
cacion mediante un oscilosco-
pio) debe aparecer, y el valor
méaximo debe ser de 4,8 V o
mayor y el valor minimo debe
ser de 0,8 V o menor.
No debe haber ruido en el pa-
trén de onda de salida.

Mal funcionamiento transitorio
(Consultar el GRUPO 00 - Puntos que
deben considerarse en caso de fallos
transitorios)

MAL
——— Reparar

MAL

‘

Verificar los siguientes conectores: <6G7>

D-122, <4M4> D-108

——— Reparar

BIEN

MAL

‘ Verificar los sintomas del problema.

- .

Sustituir la ECU del motor de T/A o la

ECU de T/A.

MAL

Verificar los siguientes conectores:
<6G7> D-122, <4M4> D-108

——— Reparar

BIEN

MAL

Verificar los sintomas del problema.

-

Sustituir la ECU del motor de T/A o la

ECU de T/A.

MAL

MAL

A la péagina siguiente

Verificar los siguientes conectores: <6G7>

D-121, D-122, <4M4> D-108

———» Reparar

i BIEN

MAL

Verificar los sintomas del problema.

Sustituir la ECU del motor de T/A o la

ECU de T/A.
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De la péagina anterior ‘
1 MAL

Verificar los siguientes conectores: |\AL
<6G7> D-121, D-122, C-24, <4M4> ——» Reparar

D-108, C-24
BIEN
Y
Medir en el conector C-23 del (1) MAL — — BIEN e \Verificar el mazo de conductores
sensor de velocidad del eje de ’ ‘ Verificar el siguiente conector: E-113 ™ entre el sensor de velocidad del
salida de fuerza. MAL eje de salida y la ECU del motor
o Desconectar el conector, y medir de T/A (linea de la conexién a
en el lado del mazo de masa). Reparar si es preciso.
conductores. <6G7>
(1) Resistencia entre el terminal 1 y Reparar e \Verificar el mazo de conductores
la conexién a masa entre el sensor de velocidad del
BIEN: 2 Q 0 menos eje de salida y la ECU de T/A
(2) Voltaje entre el terminal 2 y la (linea de la conexién a masa).
conexiéon a masa Reparar si es preciso. <4M4>
(interruptor de encendido: ON) (2) MAL
BIEN: 4,8 - 52 V . p— BIEN e \Verificar el mazo de conductores
(3) Voltaje entre el terminal 3 y la 4" Verificar el siguiente conector: E-113 }—— entre el sensor de velocidad del
conexién a masa MAL eje de salida y la ECU del motor
(interruptor de encendido: ON) de T/A (linea de la conexién a
BIEN: Voltaje de sistema masa). Reparar si es preciso.
Reparar
<6G7>
o Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de velocidad del
eje de salida y la ECU de T/A
(linea del sensor). Reparar si es
preciso. <4M4>
—————| Verificar los siguientes conectores: 4>BIEN Rev&sar el cable deII mazo d%
(3) MAL D-208 D-213. D-32. E-115 conductores entre el sensor de
lBIEN ’ ’ ’ velocidad del eje de salida de
MAL i ido.
Sustituir el sensor de velocidad del R g:;?g sil élﬁsteg:ggitgg de encendido
eje de salida de fuerza. % eparar i
|
Verificar los sintomas del problema.
MAL
\
Verificar los siguientes conectores: |[MAL
D-208, D-213, D-32, E-115, E-113 ———— Reparar
BIEN
' MAL
® \Verificar el mazo de conductores —— » Reparar
entre el sensor de velocidad del
eje de salida y la ECU del motor
de T/A. <6G7>
o Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de velocidad del
eje de salida y la ECU de T/A.
<4M4>
® Revisar el mazo de conductores
entre el sensor de velocidad del
eje de salida y el interruptor de
encendido.
BIEN
/
Verificar los sintomas del problema.
MAL
. ! MAL — .
Revisar la T/A. | Verificar los sintomas del problema. }—»‘ Eliminar la causa del ruido.

e Sustituir el soporte planetario de
la marcha directa.
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totalmente abierta

Codigo N° 25 Sistema del interruptor de la mariposa

Causas probables

totalmente abierta y aparece el cddigo de diagndstico N2 25.

Si el interruptor de la mariposa totalmente abierta no se apaga cuando no se o Mal funcionamiento del interruptor de la mariposa
pisa el pedal del acelerador, hay un cortocircuito en el interruptor de la mariposa

totalmente abierta

o Mal funcionamiento en el mazo de conductores y
en los conectores

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

e Mal funcionamiento de la ECU de T/A <4M4>

MUT-II DATOS SERVICIO
e N? 25 Interruptor de la mariposa totalmente abierta
BIEN: Si el interruptor se activa cuando el acelerador esta
completamente abierto
el interruptor se desactiva cuando el acelerador esta
completamente cerrado.

BIEN

i MAL

MAL

Verificacién de la pieza unitaria del interruptor de la mariposa
totalmente abierta

i BIEN

Medir en el conector D-134 del interruptor de la mariposa
totalmente abierta
o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de
conductores.
e Interruptor de encendido: ON
e \oltaje entre el terminal 1 y la conexién a masa
BIEN: Voltaje de sistema

MAL

Mal funcionamiento transitorio
(Consultar el GRUPO 00 - Puntos que deben considerarse en
caso de fallos transitorios)

Cambiar

BIEN

Y

izquierda> D-14

Verificar el siguiente conector: <Vehiculos con volante a la

¢ MAL
Reparar

l BIEN

‘ Verificar los sintomas del problema.

l MAL

‘ Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de T/A.

Verificar los siguientes conectores: <6G7-Vehiculos con volante
a la izquierda> D-122, D-134, <6G7-Vehiculos con volante a la
derecha> D-122, E-11, D-124, D-134, <4M4-Vehiculos con volante
a la izquierda> D-109, D-134, <4M4-Vehiculos con volante a la
derecha> D-109, E-11, D-124, D-134

BIEN ¢

Reparar

e Verificar el mazo de conductores entre el interruptor de la
mariposa totalmente abierta y la ECU del motor de T/A.
Reparar si es preciso. <6G7>

o Verificar el mazo de conductores entre el interruptor de la
mariposa totalmente abierta y la ECU de T/A. Reparar si
es preciso. <4M4>
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23-25

No. de cédigo 26 Interruptor de la lampara de parada

Causas probables

26.

Si el interruptor de la lampara de parada esta conectado continuamente durante
5 minutos 0 mas mientras que se conduce el vehiculo, se considera que hay un
cortocircuito en el interruptor de la ldmpara de parada y aparece el cddigo N°

[ ]
[ ]
freno
[ ]
conectores

<6G7>

Mal funcionamiento del pedal del freno
Mal funcionamiento del interruptor de la luz de

Averia en el mazo de conductor y en los
Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A

Mal funcionamiento de la ECU de T/A <4M4>

Verificacién de la altura del pedal del
freno

(Consultar el GRUPO 35A - Servicio
en el vehiculo).

MAL

——————» Ajustar

‘BIEN

Verificar el mazo de conductores
entre la bateria y el interruptor de la
lampara de parada. Reparar si es
preciso.

Revisar el mazo de conductores
entre la ECU del motor de T/A 'y
el interruptor de la lampara de
parada. Reparar si es preciso.
<6G7>

Verificar el mazo de conductores
entre la ECU de T/A y el
interruptor de la lampara de
parada. Reparar si es preciso.
<4M4>

Verificar el mazo de conductores
entre la bateria y el interruptor
de la ldmpara de parada.
Reparar si es preciso.

MUT-II Datos de servicio BIEN Mal funcionamiento transitorio
e N° 26 Sistema del interruptor de (Consultar el GRUPO 00 - Puntos
la lampara de parada que deben considerarse en caso de
BIEN: El interruptor se activa fallos transitorios)
cuando se pisa el pedal del
freno
el interruptor se desactiva
cuando se suelta el pedal
del freno.
iMAL
Y - MAL
\{ermcamon del interruptor de la L » Cambiar
lampara de parada
(Consultar el GRUPO 35A - Servicio
en el vehiculo).
BIEN
Y MAL
| Verificar el siguiente conector: D-136 |————» Reparar
y BIEN MAL BIEN
Medir en el conector D-136 del = Verificar los siguientes conectores:
interruptor de la lAmpara de parada. <Vehiculos con volante a la izquierda>
e Desconectar el conector, y medir D-26, D-27
en el lado del mazo de <Vehiculos con volante a la derecha>
conductores. D-124, D-27
o \oltaje entre el terminal 2 y la
conexiéon a masa MAL
BIEN:Voltaje de sistema
BIEN Reparar
_ ' MAL — P BIEN
Medir en el conector D-122 de la »| Verificar los siguientes conectores: |
ECU del motor de T/A <6G7>, o0 en <6G7-Vehiculos con volante a la
el conector D-109 de la ECU de T/A izquierda> D-27, D-26, D-33, E-13,
<4M4>. D-128, D-122,
o Medir en los terminales de la <6G7-Vehiculos con volante a la
ECU. derecha> D-27, D-124, E-13, D-128,
® <6G7> Voltaje entre el terminal D-122,
123 y la conexién a masa <4M4-Vehiculos con volante a la
® <4M4> \oltaje entre el terminal izquierda> D-27, D-26, D-33, E-13,
59 y la conexion a masa D-128, D-109
BIEN: Voltaje del sistema cuando <4M4-Vehiculos con volante a la
estd pisado el pedal de fre- derecha> D-27, D-124, E-13, D-128,
no D-109
1 V 0 menos cuando se
suelta el pedal del freno i MAL
i BIEN Reparar
BIEN MAL
Verificar los siguientes conectores: | Verificar los sintomas del problema. }—>
<6G7> D-122, <4M4> D-109

lMAL

Reparar

Sustituir la ECU del motor de T/A o
la ECU de T/A.
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Codigo N2 31 Sistema de la valvula solenoide de marcha

baja-marcha atras

Causas probables

Si el voltaje del terminal de accionamiento de la valvula solenoide de marcha
baja-marcha atrds es 3,0 V o menos, se considera que hay un cortocircuito o

un circuito abierto en la véalvula solenoide de marcha baja-marcha atras, y
aparece el cddigo correspondiente.

La transmision se fija en la 32 como una medida de doble seguridad, y el
indicador de alcance del punto muerto parpadeard a una tasa de 1 Hz.

Mal funcionamiento de la valvula solenoide de
marcha baja-marcha atras

Averia en el mazo de conductor y en los
conectores

Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<4M4>

* Consultar el Manual de reparacién de la transmisién.

MUT-II AUTODIAGNOSIS
® ;Aparece el Codigo N2 54?

NO

Y

MUT-II Prueba del accionador
e Valvula solenoide de la parte trasera izquierda N° 1
BIEN: Se puede oir el sonido del funcionamiento

MAL

Y

Medir en el conector D-122 de la ECU del motor de T/A
<6G7>, o en el conector D-109 de la ECU de T/A <4M4>.
o Medir en los terminales de la ECU.

Interruptor de encendido: ON

<6G7> Voltaje entre el terminal 129 y la tierra

<4M4> Voltaje entre el terminal 62 y la tierra

BIEN: Voltaje de sistema

BIEN

Y

Verificar el siguiente conector: C-04

iBIEN

Medir en el conector C-04 del conjunto de la véalvula
solenoide.
o Desconectar el conector y medir en el lado de la valvula
solenoide.
® Resistencia entre los terminales 6 y 10
BIEN: 2,7 - 3,4 Q

¢ BIEN

Medir en el conector C-04 del conjunto de la valvula
solenoide.

o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de
conductores.

Interruptor de encendido: ON

Voltaje entre el terminal 10 y la conexion a tierra

BIEN: Voltaje de sistema

BIEN

SI
Codigo N2 54 - Verificacion del sistema del relé de control de
T/A
(Consultar la pagina 23-103).
BIEN
| Mal funcionamiento transitorio
(Consultar el GRUPO 00 - Puntos que deben considerarse en
caso de fallos transitorios)
MAL
4>‘ Verificar los siguientes conectores: <6G7> D-122, <4M4> D-109 ‘
BIEN ¢ MAL
Reparar
‘ Verificar los sintomas del problema.
¢ MAL
‘ Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de T/A.
MAL
}—» Reparar
MAL
4>‘ Sustituir la valvula solenoide de marcha baja-marcha atras *
MAL
I = | Verificar los siguientes conectores: E-113, D-12
BIEN MAL
Reparar
Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
valvula solenoide y el relé de control de T/A. Reparar si es
preciso.
MAL

Verificar los siguientes conectores: <6G7> D-122, E-113, D-12
<4M4> D-109, E-113, D-12

+————» Reparar

BIEN

Y

Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
valvula solenoide y la ECU del motor de T/A. Reparar si
es preciso. <6G7>

Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
valvula solenoide y la ECU de T/A. Reparar si es preciso.
<4M4>

Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
valvula solenoide y el relé de control de T/A. Reparar si
es preciso.
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submarcha

Codigo N2 32 Sistema de la valvula solenoide de

Causas probables

Si el voltaje del terminal de accionamiento de la valvula solenoide de submarcha (]

Mal funcionamiento de la valvula solenoide de

es 3,0 V o menos, se considera que hay un cortocircuito o un circuito abierto submarcha
en la véalvula solenoide de submarcha, y aparece el codigo correspondiente. e Averia en el mazo de conductor y en los
La transmision se fija en la 32 como una medida de doble seguridad, y el conectores
indicador de alcance del punto muerto parpadeard a una tasa de 1 Hz. e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>
e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<4M4>

* Consultar el Manual de reparacién de la transmisién.

23-27

MUT-II AUTODIAGNOSIS
® ;Aparece el Codigo N2 54?

iNO

MUT-II Prueba del accionador
e Valvula solenoide UD n® 2
BIEN: Se puede oir el sonido del funcionamiento

MAL

Y

Medir en el conector D-122 de la ECU del motor de T/A

<6G7>, o en el conector D-107 de la ECU de T/A <4M4>.

o Medir en los terminales de la ECU.

e Interruptor de encendido: ON

e <6G7> Voltaje entre el terminal 120 y la conexion a masa

® <4M4> Voltaje entre el terminal 1 y la conexién a masa
BIEN: Voltaje de sistema

S Codigo N2 54 - Verificacion del sistema del relé de control de
T/A
(Consultar la pagina 23-103).
BIEN Mal funcionamiento transitorio
(Consultar el GRUPO 00 - Puntos que deben considerarse en
caso de fallos transitorios)
MAL
| Verificar los siguientes conectores: <6G7>D-122, <4M4> D-107 |
BIEN ¢ MAL
v Reparar
‘ Verificar los sintomas del problema.
¢ MAL

BIEN
Y

‘ Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de T/A.

MAL

Verificar el siguiente conector: C-04

}—» Reparar

BIEN
Y

MAL

Medir en el conector C-04 del conjunto de la véalvula
solenoide.
o Desconectar el conector y medir en el lado de la valvula
solenoide.
® Resistencia entre los terminales 3 y 9
BIEN: 2,7 - 3,4 Q

4>‘ Sustituir la valvula solenoide de submarcha. %

¢ BIEN

Medir en el conector C-04 del conjunto de la valvula
solenoide.
o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de
conductores.
e Interruptor de encendido: ON
e \oltaje entre el terminal 9 y la conexién a masa
BIEN: Voltaje de sistema

BIEN

MAL
I »| Verificar los siguientes conectores: E-113, D-12
BIEN ¢ MAL
Reparar
Y
Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
valvula solenoide y el relé de control de T/A. Reparar si es
preciso.
MAL

Verificar los siguientes conectores: <6G7> D-122, E-113, D-12,
<4M4> D-107, E-113, D-12

—————» Reparar

BIEN

o Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
valvula solenoide y la ECU del motor de T/A. Reparar si
es preciso. <6G7>

o Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
valvula solenoide y la ECU de T/A. Reparar si es preciso.
<4M4>

o Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
valvula solenoide y el relé de control de T/A. Reparar si
es preciso.
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Caodigo N2 33 Sistema de la 22 valvula solenoide Causas probables
Si el voltaje del terminal de accionamiento de la 22 valvula solenoide es 3,0 V o e Mal funcionamiento de la 22 valvula solenoide
menos, se considera que hay un cortocircuito o un circuito abierto en la 22 e Averia en el mazo de conductor y en los
valvula solenoide, y aparece el codigo correspondiente. conectores
La transmision se fija en la 32 como una medida de doble seguridad, y el e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
indicador de alcance del punto muerto parpadeard a una tasa de 1 Hz. <6G7>

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A

<4M4>

* Consultar el Manual de reparacién de la transmisién.

MUT-II AUTODIAGNOSIS S Codigo N2 54 - Verificacion del sistema del relé de control de
e ;Aparece el Codigo N2 547 T/A
(Consultar la pagina 23-103).
NO
A
MUT-II Prueba del accionador BIEN Mal funcionamiento transitorio
e N° 3 22 valvula solenoide (Consultar el GRUPO 00 - Puntos que deben considerarse
BIEN: Se puede oir el sonido del funcionamiento en caso de fallos transitorios)
MAL
MAL
Medir en el conector D-122 de la ECU del motor de T/A 4>‘ Verificar los siguientes conectores: <6G7> D-122, <4M4> D-107 ‘
<6G7>, o en el conector D-107 de la ECU de T/A <4M4>. BIEN ¢ MAL
® Medir en los terminales de la ECU
e |Interruptor de encendido: ON Reparar
® <6G7> Voltaje entre el terminal 106 y la tierra Y
® <4M4> Voltaje entre el terminal 16 y la tierra ‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
BIEN: Voltaje de sistema
MAL
BIEN — !
‘ Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de T/A. ‘
/ MAL
Verificar el siguiente conector: C-04 }—> Reparar
i BIEN
MAL
Medir en el conector C-04 del conjunto de la valvula 4>‘ Sustituir la 22 valvula solenoide * ‘
solenoide.
e Desconectar el conector y medir en el lado de la valvula
solenoide.
® Resistencia entre los terminales 4 y 9
BIEN: 2,7 - 3,4 Q
¢ BIEN
MAL
Medir en el conector C-04 del conjunto de la valvula = | Verificar los siguientes conectores: E-113, D-12
solenoide. BIEN
o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de ‘ MAL
conductores. Reparar
e Interruptor de encendido: ON
e \oltaje entre el terminal 9 y la conexién a masa
BIEN: Voltaje de sistema '
Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
BIEN valvula solenoide y el relé de control de T/A. Reparar si es
preciso.
Y MAL

Verificar los siguientes conectores: <6G7> D-122, E-113, D-12, = Reparar
<4M4> D-107, E-113, D-12

BIEN

A

o Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
valvula solenoide y la ECU del motor de T/A. Reparar si
es preciso. <6G7>

o Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
valvula solenoide y la ECU de T/A. Reparar si es preciso.
<4M4>

o Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
valvula solenoide y el relé de control de T/A. Reparar si
es preciso.




TRANSMISION AUTOMATICA =) Localizacién y resolucién de fallos <T/A> 23-29

Codigo N° 34 Sistema de la valvula solenoide de | Causas probables

sobremarcha

Si el voltaje del terminal de accionamiento de la valvula solenoide de e Mal funcionamiento de la valvula solenoide de
sobremarcha es 3,0 V o menos, se considera que hay un cortocircuito o un sobremarcha

circuito abierto en la valvula solenoide de sobremarcha, y aparece el codigo e Averia en el mazo de conductor y en los
correspondiente. conectores

La transmision se fija en la 32 como una medida de doble seguridad, y el e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
indicador de alcance del punto muerto parpadeard a una tasa de 1 Hz. <6G7>

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<4M4>

* Consultar el Manual de reparacién de la transmisién.

MUT-II AUTODIAGNOSIS
® ;Aparece el Codigo N2 54?

NO

Y

MUT-II Prueba del accionador
e N24 vélvula solenoide de sobremarcha
BIEN:Se puede oir el sonido del funcionamiento

MAL

Medir en el conector D-122 de la ECU del motor de T/A

<6G7>, o en el conector D-107 de la ECU de T/A <4M4>.

e Medir en los terminales de la ECU

e Interruptor de encendido: ON

® <6G7> Voltaje entre el terminal 130 y la conexion a masa

® <4M4> Voltaje entre el terminal 14 y la conexién a masa
BIEN: Voltaje de sistema

BIEN
Y

Verificar el siguiente conector: C-04

BIEN

Y

S Codigo N2 54 - Verificacion del sistema del relé de control de
T/A
(Consultar la pagina 23-103).
BIEN Mal funcionamiento transitorio
(Consultar el GRUPO 00 - Puntos que deben considerarse en
caso de fallos transitorios)
L\ Verificar los siguientes conectores: <6G7> D-122, <4M4> D-107 |
BIEN y MAL
Y Reparar
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
MAL
| Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de T/A. |
MAL
}—» Reparar
MAL

Medir en el conector C-04 del conjunto de la valvula
solenoide.
o Desconectar el conector y medir en el lado de la valvula
solenoide.
® Resistencia entre los terminales 5y 9
BIEN: 2,7 - 3,4 Q

4>‘ Sustituir la valvula solenoide de sobremarcha. %

¢ BIEN

Medir en el conector C-04 del conjunto de la valvula
solenoide.
o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de
conductores.
e Interruptor de encendido: ON
e \oltaje entre el terminal 9 y la conexién a masa
BIEN: Voltaje de sistema

BIEN

MAL
I » | Verificar los siguientes conectores: E-113, D-12
BIEN y MAL
Reparar
Y
Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
valvula solenoide y el relé de control de T/A. Reparar si es
preciso.
MAL

Verificar los siguientes conectores: <6G7> D-122, E-113, D-12,
<4M4> D-107, E-113, D-12

—————» Reparar

BIEN

o Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
valvula solenoide y la ECU del motor de T/A. Reparar si
es preciso. <6G7>

o Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
valvula solenoide y la ECU de T/A. Reparar si es preciso.
<4M4>

o Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
valvula solenoide y el relé de control de T/A. Reparar si
es preciso.
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Codigo N° 35 Sistema de la valvula solenoide de | Causas probables

reduccion

Si el voltaje del terminal de accionamiento de la valvula solenoide de reduccion e Mal funcionamiento de la valvula solenoide de

es 3,0 V o menos, se considera que hay un cortocircuito o un circuito abierto reduccién

en la valvula solenoide de reduccion, y aparece el cédigo correspondiente. e Averia en el mazo de conductor y en los

La transmision se fija en la 32 como una medida de doble seguridad, y el conectores

indicador de alcance del punto muerto parpadeard a una tasa de 1 Hz. e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A

<4M4>

* Consultar el Manual de reparacién de la transmisién.

MUT-II AUTODIAGNOSIS
® ;Aparece el Codigo N2 54?

NO

Y

MUT-II Prueba del accionador
e N2 5 valvula solenoide de reduccién
BIEN:Se puede oir el sonido del funcionamiento

MAL

Medir en el conector D-122 de la ECU del motor de T/A
<6G7>, o en el conector D-109 de la ECU de T/A <4M4>.
e Medir en los terminales de la ECU
e Interruptor de encendido: ON
® <6G7> Voltaje entre el terminal 119 y la tierra
® <4M4> Voltaje entre el terminal 51 y la tierra

BIEN: Voltaje de sistema

BIEN

Y

Verificar el siguiente conector: C-04

i BIEN

S Codigo N2 54 - Verificacion del sistema del relé de control de
T/A
(Consultar la pagina 23-103).
BIEN Mal funcionamiento transitorio
(Consultar el GRUPO 00 - Puntos que deben considerarse en
caso de fallos transitorios)
MAL
| Verificar los siguientes conectores: <6G7>D-122, <4M4>D-109 |
BIEN i MAL
v Reparar
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
MAL
\
| Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de T/A. |
MAL
'—> Reparar
MAL

Medir en el conector C-04 del conjunto de la valvula
solenoide.
o Desconectar el conector y medir en el lado de la valvula
solenoide.
® Resistencia entre los terminales 8 y 10
BIEN: 2,7 - 3,4 Q

4>‘ Sustituir la valvula solenoide de reduccion.x

¢ BIEN

Medir en el conector C-04 del conjunto de la véalvula
solenoide.
o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de
conductores.
e |Interruptor de encendido: ON
e \oltaje entre el terminal 10 y la conexiéon a masa
BIEN: Voltaje de sistema

BIEN

Y

MAL
I » | Verificar los siguientes conectores: E-113, D-12
BIEN ¢ MAL
Reparar
Y
Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
valvula solenoide y el relé de control de T/A. Reparar si es
preciso.
MAL

Verificar los siguientes conectores: <6G7> D-122, E-113, D-12,

+—————» Reparar

<4M4> D-109, E-113, D-12
lBIEN

o Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
valvula solenoide y la ECU del motor de T/A. Reparar si
es preciso. <6G7>

o Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
valvula solenoide y la ECU de T/A. Reparar si es preciso.
<4M4>

o Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
valvula solenoide y el relé de control de T/A. Reparar si
es preciso.
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23-31

control del embrague amortiguador

N° de codigo 36 Sistema de valvulas solenoides de

Causas probables

cual se emite el N° de cddigo 36.

de alcance N parpadea con una frecuencia de 1 Hz.

Si el voltaje terminal de funcionamiento de la valvula solenoide es de 3,0 V o
inferior, significa que hay un cortocircuito o un circuito abierto en ésta, tras lo

La transmisiéon se fija en 32 como medida preventiva contra fallos y el indicador

Mal funcionamiento de la valvula solenoide de
control del embrague amortiguador

Averia en el mazo de conductor y en los
conectores

Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<4M4>

* Consultar el Manual de reparacién de la transmisién.

MUT-II AUTODIAGNOSIS
e ;Se emite el N2 de cddigo 54?

S|

N2 de cddigo 54 - Comprobacién del sistema de relés de

NO

Y

MUT-II Test del accionador

e Valvula solenoide N° 6 de control del embrague
amortiguador
BIEN:Se puede oir sonido de funcionamiento

BIEN

MAL

MAL

Medir en el conector D-122 <6G7> de la ECU del motor de
T/A <4M4>.

e Medir en los terminales de la ECU.

Interruptor de encendido: ON

<6G7> Voltaje entre el terminal 107 y la conexién a masa
<6G7> Voltaje entre el terminal 15 y la conexion a masa
BIEN: Voltaje de sistema

BIEN

Y

MAL

Verificar el siguiente conector: C-04

iBIEN

MAL

Medir en el conector C-04 de la valvula solenoide.

o Desconectar el conector, y medir en el conector del lado
de la vélvula solenoide.

<4M4> Resistencia entre el terminal 7 y el terminal 10
BIEN: 2,7 - 3,4 Q

b

iBIEN

MAL

Medir en el conector C-04 de la valvula solenoide.

o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de
conductores.

Interruptor de encendido: ON

Voltaje entre el terminal 10 y la conexion a masa

BIEN: Voltaje de sistema

L

BIEN

MAL

Verificar los siguientes conectores: <6G7> D-122, E-113, D-12,
<4M4> D-107, E-113, D-12

BIEN

Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
valvula solenoide y la ECU del motor de T/A. Reparar si
fuera necesario. <6G7>

Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
valvula solenoide y la ECU de la T/A. Reparar si fuera
necesario. <4M4>

Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
valvula solenoide y el relé de control de la T/A. Reparar si
fuera necesario.

control de la T/A
(Consultar la pagina 23-103.)

Mal funcionamiento transitorio
(Consultar el GRUPO 00 - Aspectos a tener en cuenta en

malos funcionamientos transitorios.)

—————»| Verificar los siguientes conectores: <6G7> D-122, <4M4> D-107

BIEN ¢ MAL

Reparar

‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
MAL

\ Cambiar la ECU del motor de T/A o la ECU de la T/A. \

}—» Reparar

Cambiar la valvula solenoide de control del embrague
amortiguador. %

Verificar los siguientes conectores: E-113, D-12
BIEN ¢ MAL
Reparar

Y
Verificar el mazo de conductores entre el conjunto de la
valvula solenoide y el relé de control de la T/A. Reparar si
fuera necesario.

———» Reparar
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N° de codigo 41 en 1a sin efectuarse el cambio

completamente

Causas probables

Si el resultado del sensor de velocidad del eje multiplicado por la 1a relacién de (]
engranaje no es idéntico al del sensor de velocidad del eje de entrada después

de cambiar a 1a, se emite el N° de codigo 41.

Si el N° de codigo 41 ocurre 4 veces, la transmision se fija en 32 y la l[dmpara

de alcance N parpadea con una frecuencia de 1 Hz.

Mal funcionamiento del sensor de velocidad del

eje de entrada

e Mal funcionamiento del sensor de velocidad del
eje de salida

e Averia en el mazo de conductor y en los
conectores

e Mal funcionamiento de la valvula de solenoide

o Mal funcionamiento del retenedor inverso del
embrague

® Mal funcionamiento del transportador planetario
directo

e Mal funcionamiento del sistema de frenos

o Mal funcionamiento del sistema de embrague de
submarcha

e Mal funcionamiento del sistema de frenos RED

o Mal funcionamiento del sistema de embrague
unidireccional

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<4M4>

® Se genera ruido.

* Consultar el Manual de reparacién de la transmisién.

MUT-II AUTODIAGNOSIS
e ;Se emite el N2 de cddigo 22?

SI

N2 de cddigo 22 Verificar el sistema del sensor de velocidad

iNo

MUT-II Test del accionador
e ;Se emite el N2 de cddigo 23?

SI

iNO

MAL

MUT-II Test del accionador

e Valvula solenoide N° 1 marcha baja-marcha atras
Valvula solenoide N2 2 de submarcha

Valvula solenoide N2 3 de 22

Valvula solenoide N2 4 de sobremarcha

Valvula solenoide N%5 RED

BIEN:Puede oirse sonido de funcionamiento.

L

BIEN

Medir el patron de la onda de salida del sensor de velocidad

del eje de salida en los conectores D-121 y D-122 <6G7> de

la ECU del motor de T/A, o en el conector D-108 <4M4>;

para ello, utilizar un osciloscopio.

e \elocidad del vehiculo: aprox. 50 km/h

e Alcance del cambio: 42
<6G7> Voltaje entre N° 81 (D-121) y N° 103 (D-122)
<4M4> Voltaje entre N° 31 (D-108) y N° 43 (D-108)
BIEN:Debe aparecer una onda como la que aparece en la
pagina 23-69 (Procedimiento de verificacion con un
osciloscopio), y el valor maximo debe ser 4,8 V o superior
y el minimo 0,8 V o inferior. No debe haber ruido en el
patrén de la onda de salida.

MAL

del eje de entrada
(Consultar la pagina 23-20.)

N2 de cddigo 23 Verificar el sistema del sensor de velocidad
del eje de entrada
(Consultar la pagina 23-22.)

‘ Cambiar la vélvula solenoide apropiada. %

e \Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor

BIEN

A la pagina siguiente

de velocidad del motor del eje de entrada y la ECU del
motor de T/A. <6G7>

e Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor
de velocidad del motor del eje de entrada y la ECU de la
T/A. <4M4>

BIEN iMAL

1 Reparar

‘ Cambiar el sensor de velocidad del eje. %

l

‘ Verificar los sintomas del problema.

MAL
Y

Revisar la T/A. %
o Cambiar el retén inverso del

embrague

'

‘ Verificar los sintomas del problema.

MAL

Y

‘ Eliminar la causa del ruido.




TRANSMISION AUTOMATICA =) Localizacién y resolucién de fallos <T/A> 23-33

A la péagina siguiente ‘

iBIEN

Medir el patron de la onda de salida del sensor de velocidad MAL e Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor
del eje de entrada en los conectores D-121 y D-122 <6G7> de velocidad de eje de salida y la ECU del motor de T/A.
de la ECU del motor de T/A o en el conector D-108 <4M4>; <6G7>

para ello, utilizar un osciloscopio. e Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor
e Velocidad del vehiculo: aprox. 50 km/h de velocidad de eje de salida y la ECU de la T/A. <4M4>
® Alcance del cambio: 42 MAL

<6G7> Voltaje entre N® 81 (D-121) y N° 104 (D-122) BIEN l

<4M4> Voltaje entre N° 32 (D-108) y N° 43 (D-108)
BIEN:Debe aparecer una onda como la que aparece en la
pagina 23-69 (Procedimiento de verificacion con un | Cambiar el sensor de velocidad del eje de salida. % |
osciloscopio) y el valor maximo debe ser 4,8 V o superior
y el minimo 0,8 V o inferior. No debe haber ruido en el
patrén de la onda de salida.

Reparar

A
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘

i BIEN i MAL
‘ Cambiar el conjunto del cuerpo de la valvula. % ‘ Revisar la T/A. %

¢ e Cambiar el transportador planetario directo.
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘ l

‘ MAL ‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
| Cambiar la ECU del motor de T/A o la ECU de la T/A. | y MAL

‘ ‘ Eliminar la causa del ruido. ‘
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘

MAL

\i

Revisar la T/A. %

o Cambiar el embrague de submarcha (Se emite el N° de
codigo 42, 43 o 44, o no se emite ningin otro codigo.)

o Cambiar el freno de marcha baja-marcha atrés. (Se emite
el N2 de cddigo 46, o no se emite ningln otro cddigo.)

o Cambiar el freno RED. (Se emite el N° de cddigo 42, 43
0 46, 0 no se emite ningln otro codigo.)

e Cambiar el embrague unidireccional (OWC-L). (No se
emite ningun otro codigo.)

o Cambiar el embrague unidireccional (OWC-D). (Se emite el
N2 de cddigo 42 o 43, o no se emite ningln otro cédigo.)
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N° de codigo 42 en 22 sin efectuarse el cambio | Causas probables
completamente

Si el resultado del sensor de velocidad del eje multiplicado por la 22 relacién de o Mal funcionamiento del sensor de velocidad del

engranaje no es idéntico al del sensor de velocidad del eje de entrada después eje de entrada

de cambiar a 22, se emite el N2 de cddigo 42. ® Mal funcionamiento del sensor de velocidad del

Si el N° de codigo 42 ocurre 4 veces, la transmision se fija en 32 y la ldmpara eje de salida

de alcance N parpadea con una frecuencia de 1 Hz. e Averia en el mazo de conductor y en los
conectores

e Mal funcionamiento de la valvula de solenoide

o Mal funcionamiento del retenedor inverso del
embrague

® Mal funcionamiento del transportador planetario
directo

e Mal funcionamiento del sistema de frenos de 22

o Mal funcionamiento del sistema de embrague de
submarcha

e Mal funcionamiento del sistema de frenos RED

o Mal funcionamiento del sistema de embrague
unidireccional

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<4M4>

® Se genera ruido.

* Consultar el Manual de reparacién de la transmisién.

MUT-II AUTODIAGNOSIS Si N¢ de cddigo 22 Verificar el sistema del sensor de velocidad
e ;Se emite el N2 de cddigo 22? del eje de entrada
(Consultar la pagina 23-20.)
iNO
MUT-II Test del accionador S N2 de cddigo 23 Verificar el sistema del sensor de velocidad
e ;Se emite el N2 de cddigo 23? del eje de salida
(Consultar la pagina 23-22.)
iNO
: MAL . - . .
MUT-II Test del accionador 4>‘ Cambiar la valvula solenoide apropiada. %
e Valvula solenoide N° 1 marcha baja-marcha atras
e Valvula solenoide N® 2 de submarcha
e Valvula solenoide N° 3 de 22
e Valvula solenoide N° 4 de sobremarcha
e Valvula solenoide N°%5 RED
BIEN:Puede oirse sonido de funcionamiento.
BIEN
- . - - MAL —
Medir el patron de la onda de salida del sensor de velocidad e \Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor
del eje de salida en los conectores D-121 y D-122 <6G7> de de velocidad del motor del eje de entrada y la ECU del
la ECU del motor de T/A, o en el conector D-108 <4M4>; motor de T/A. <6G7>
para ello, utilizar un osciloscopio. e \Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor
e \elocidad del vehiculo: aprox. 50 km/h de velocidad del motor del eje de entrada y la ECU de la
e Alcance del cambio: 42 T/A. <4M4>
<6G7> Voltaje entre N° 81 (D-121) y N°.103 (D-122)
<4M4> Voltaje entre N° 31 (D-108) y N° 43 (D-108) iMAL
BIEN:Debe aparecer una onda como la que aparece en la BIEN
pagina 23-69 (Procedimiento de verificacién con un Reparar
osciloscopio), y el valor maximo debe ser 4,8 V o superior ’ : :
y el minimo 0,8 V o inferior. No debe haber ruido en el ‘ Cambiar el sensor de velocidad del eje. x
patrén de la onda de salida. ¢
BIEN ‘ Verificar los sintomas del problema.
y MAL
Revisar la T/A. %
e Cambiar el retenedor inverso del embrague
‘ Verificar los sintomas del problema.
A la pagina siguiente ‘ MAL

‘ Eliminar la causa del ruido.
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De la péagina anterior ‘

iBIEN
Medir el patron de la onda de salida del sensor de velocidad | MAL e \Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor
del eje de salida en los conectores D-121 y D-122 <6G7> de derelomdad de eje de salida y la ECU del motor de T/A.
la ECU del motor de T/A o en el conector D-108 <4M4>; para <6G7>
ello, utilizar un osciloscopio. e \Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor
e Velocidad del vehiculo: aprox. 50 km/h de velocidad de eje de salida y la ECU de la T/A. <4M4>
e Alcance del cambio: 42
<6G7> Voltaje entre Ne 81 (D-121) y N° 104 (D-122) BIEN MAL
<4M4> Voltaje entre N° 32 (D-108) y N° 43 (D-108)
BIEN:Debe aparecer una onda como la que aparece en la \ Reparar
pagina 23-69 (Procedimiento de verificacion con un _ ‘ Cambiar el sensor de velocidad del eje de salida. % ‘
osciloscopio), y el valor maximo debe ser 4,8 V o superior
y el minimo 0,8 V o inferior. No debe haber ruido en el i
patrén de la onda de salida.
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
i BIEN MAL
‘ Cambiar el conjunto del cuerpo de la valvula. % ‘ Revisar la T/A. % !
¢ ® Cambiar el transportador planetario directo.
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
A
MAL .
‘ ‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
| Cambiar la ECU del motor de T/A o la ECU de la T/A. | VAL
‘ \

‘ Verificar los sintomas del problema. ‘ ‘ Eliminar la causa del ruido. ‘

MAL

\i

Revisar la T/A. %

o Cambiar el embrague de submarcha (Se emite el N° de
codigo 41, 43 o 44, o no se emite ningln otro codigo.)

o Cambiar el freno de 22. (Se emite el N° de cddigo 44 o
45, 0 no se emite ningun otro codigo.)

o Cambiar el freno RED. (Se emite el N° de cddigo 41, 43
0 46, 0 no se emite ningin otro cddigo.)

o Cambiar el embrague unidireccional (OWC-D). (Se emite el
N2 de cddigo 41 o 43, o no se emite ningin otro cédigo.)
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completamente

N° de codigo 43 en 32 sin efectuarse el cambio

Causas probables

de cambiar a 32, se emite el N2 de cédigo 43.

de alcance N parpadea con una frecuencia de 1 Hz.

Si el resultado del sensor de velocidad del eje multiplicado por la 32 relacién de (]
engranaje no es idéntico al del sensor de velocidad del eje de entrada después

Si el N° de codigo 43 ocurre 4 veces, la transmision se fija en 32 y la ldmpara

Mal funcionamiento del sensor de velocidad del

eje de entrada

® Mal funcionamiento del sensor de velocidad del
eje de salida

e Averia en el mazo de conductor y en los
conectores

e Mal funcionamiento de la valvula de solenoide

e Mal funcionamiento del retén inverso del embrague

o Mal funcionamiento del transportador planetario
directo

o Mal funcionamiento del sistema de embrague de
submarcha

o Mal funcionamiento del sistema de embrague de
sobremarcha

o Mal funcionamiento del sistema de frenos RED

o Mal funcionamiento del sistema de embrague
unidireccional

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de
T/A<6G7>

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de
T/A<4M4>

® Se genera ruido.

* Consultar el Manual de reparacién de la transmisién.

MUT-II AUTODIAGNOSIS
e ;Se emite el N2 de cddigo 22?

S|

N2 de cddigo 22 Verificar el sistema del sensor de velocidad

N

MUT-II Test del accionador
e ;Se emite el N2 de cddigo 23?

SI

iNO

MUT-II Test del accionador

e Valvula solenoide N° 1 de marcha baja-marcha atras
Valvula solenoide N2 2 de submarcha

Valvula solenoide N2 3 de 22

Valvula solenoide N2 4 de sobremarcha

Valvula solenoide N%5 RED

BIEN:Puede oirse sonido de funcionamiento.

MAL

BIEN

Medir el patron de la onda de salida del sensor de velocidad

del eje de salida en los conectores D-121 y D-122 <6G7> de

la ECU del motor de T/A, o en el conector D-108 <4M4>;

para ello, utilizar un osciloscopio.

e \Velocidad del vehiculo: aprox. 50 km/h

e Alcance del cambio: 42
<6G7> Voltaje entre N° 81 (D-121) y N°.103 (D-122)
<4M4> Voltaje entre N° 31 (D-108) y N° 43 (D-108)
BIEN:Debe aparecer una onda como la que aparece en la
pagina 23-69 (Procedimiento de verificacion con un
osciloscopio), y el valor méximo debe ser 4,8 V o superior
y el minimo 0,8 V o inferior. No debe haber ruido en el
patrén de la onda de salida.

MAL

BIEN

A la pagina siguiente

del eje de entrada
(Consultar la pagina 23-20.)

N2 de cddigo 2- Verificar el sistema del sensor de velocidad
del eje de salida
(Consultar la pagina 23-22.)

4>‘ Cambiar la véalvula solenoide apropiada. %

Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor
de velocidad del motor del eje de entrada y la ECU del
motor de T/A. <6G7>

e \Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor
de velocidad del motor del eje de entrada y la ECU de la

; MAL

T/A. <4M4>
BIEN
Reparar

‘ Cambiar el sensor de velocidad del eje. %

¢

‘ Verificar los sintomas del problema.

i MAL

Revisar la T/A. %
o Cambiar el retenedor inverso del embrague

\i

‘ Verificar los sintomas del problema.

¢ MAL

‘ Eliminar la causa del ruido.
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A la pagina siguiente ‘

iBIEN
Medir el patrédn de la onda de salida del sensor de velocidad MAL e \Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor
del eje de salida en los conectores D-121 y D-122 <6G7> de de velocidad de eje de salida y la ECU del motor de T/A.
la ECU del motor de T/A o en el conector D-108 <4M4>; para <6G7>
ello, utilizar un osciloscopio. e \Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor
e \Velocidad del vehiculo: aprox. 50 km/h de velocidad de eje de salida y la ECU de la T/A. <4M4>
e Alcance del cambio: 42 BIEN
<6G7> Voltaje entre N2 81 (D-121) y N¢ 104 (D-122) WA'-
<4M4> Voltaje entre N° 32 (D-108) y N° 43 (D-108) Reparar
B',EN:Debe aparecer una onda como _Ia que aparece en la ‘ Cambiar el sensor de velocidad del eje de salida. % ‘
pagina 23-69 (Procedimiento de verificacién con un
osciloscopio), y el valor maximo debe ser 4,8 V o superior ¢
y el minimo 0,8 V o inferior. No debe haber ruido en el — -
patrén de la onda de salida. ‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
MAL
BIEN ‘
i Revisar la T/A. %
‘ Cambiar el conjunto del cuerpo de la valvula. % ‘ e Cambiar el transportador planetario directo.
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘ ‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
y MAL 1 MAL
| Cambiar la ECU del motor de T/A o la ECU de la T/A. | | Eliminar la causa del ruido. |

1

‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
MAL

\i

Revisar la T/A. %

o Cambiar el embrague de submarcha (Se emite el N° de
coddigo 41, 42 o 44, o no se emite ningln otro codigo.)

e Cambiar el embrague de sobremarcha (Se emite el N° de
cbddigo 44 o 45, o no se emite ningln otro cddigo.)

o Cambiar el freno RED. (Se emite el N° de cddigo 41, 42
0 46, 0 no se emite ningin otro cddigo.)

o Cambiar el embrague unidireccional (OWC-D). (Se emite el
N2 de cddigo 41 o 42, o no se emite ningln otro cédigo.)
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N° de coédigo 44 en 42 sin efectuarse el cambio | Causas probables
completamente

Si el resultado del sensor de velocidad del eje multiplicado por la 42 relacién de o Mal funcionamiento del sensor de velocidad del

engranaje no es idéntico al del sensor de velocidad del eje de entrada después eje de entrada

de cambiar a 42, se emite el N2 de cddigo 44. ® Mal funcionamiento del sensor de velocidad del

Si el N° de codigo 44 ocurre 4 veces, la transmision se fija en 32 y la ldmpara eje de salida

de alcance N parpadea con una frecuencia de 1 Hz. e Averia en el mazo de conductor y en los
conectores

e Mal funcionamiento de la valvula de solenoide

o Mal funcionamiento del retenedor inverso del
embrague

® Mal funcionamiento del transportador planetario
directo

o Mal funcionamiento del sistema de embrague de
submarcha

e Mal funcionamiento del sistema de frenos de 22

® Mal funcionamiento del sistema de embrague de
sobremarcha

o Mal funcionamiento del sistema de embrague DIR

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de
T/A<6G7>

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de
T/A<4M4>

® Se genera ruido.

* Consultar el Manual de reparacién de la transmisién.

MUT-II AUTODIAGNOSIS Si N¢ de cddigo 22 Verificar el sistema del sensor de velocidad
e ;Se emite el N2 de cddigo 22? del eje de entrada
(Consultar la pagina 23-20.)
iNO
MUT-II Test del accionador S| N2 de cddigo 2- Verificar el sistema del sensor de velocidad
e ;Se emite el N2 de cddigo 23? del eje de salida
(Consultar la pagina 23-22.)
iNO
MAL . - - -

MUT-II Test del accionador 4>‘ Cambiar la valvula solenoide apropiada. %
e Valvula solenoide N° 1 marcha baja-marcha atras
e Valvula solenoide N® 2 de submarcha
e Valvula solenoide N° 3 de 22
e Valvula solenoide N® 4 de sobremarcha
e Valvula solenoide N° 5 RED

BIEN:Puede oirse sonido de funcionamiento.

BIEN

- . - - MAL —
Medir el patron de la onda de salida del sensor de velocidad e \Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor
del eje de salida en los conectores D-121 y D-122 <6G7> de de velocidad del motor del eje de entrada y la ECU del
la ECU del motor de T/A, o en el conector D-108 <4M4>; motor de T/A. <6G7>
para ello, utilizar un osciloscopio. e Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor
e \elocidad del vehiculo: aprox. 50 km/h de velocidad del motor del eje de entrada y la ECU de la
e Alcance del cambio: 42 T/A. <4M4>

<6G7> Voltaje entre N° 81 (D-121) y N°.103 (D-122)

<4M4> Voltaje entre N° 31 (D-108) y N° 43 (D-108) BIEN i MAL

BIEN:Debe aparecer una onda como la que aparece en la

pagina 23-69 (Procedimiento de verificacion con un Y Reparar

osciloscopio), y el valor maximo debe ser 4,8 V o superior ‘ Cambiar el sensor de velocidad del eie. %

y el minimo 0,8 V o inferior. No debe haber ruido en el e

patrén de la onda de salida. i

BIEN ‘ Verificar los sintomas del problema.

MAL

'

Revisar la T/A. %
e Cambiar el retenedor inverso del embrague

¢

‘ Verificar los sintomas del problema.

A la pagina siguiente

‘ MAL

‘ Eliminar la causa del ruido.
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De la péagina anterior ‘

iBIEN

Medir el patron de la onda de salida del sensor de velocidad | MAL e Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor
del eje de salida en los conectores D-121 y D-122 <6G7> de de velocidad de eje de salida y la ECU del motor de T/A.
la ECU del motor de T/A o en el conector D-108 <4M4>; para <6G7>
ello, utilizar un osciloscopio. e \Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor
e Velocidad del vehiculo: aprox. 50 km/h de velocidad de eje de salida y la ECU de la T/A. <4M4>
e Alcance del cambio: 42 ¢ MAL

<6G7> Voltaje entre N° 81 (D-121) y N° 104 (D-122) BIEN

<4M4> Voltaje entre N° 32 (D-108) y N° 43 (D-108) l Reparar

BIEN:Debe aparecer una onda como la que aparece en la

pagina 23-69 (Procedimiento de verificacién con un ‘ Cambiar el sensor de velocidad del eje de salida. % ‘

osciloscopio), y el valor maximo debe ser 4,8 V o superior

y el minimo 0,8 V o inferior. No debe haber ruido en el i

patrén de la onda de salida.

‘ Verificar los sintomas del problema. ‘

i BIEN MAL
\i

‘ Cambiar el conjunto del cuerpo de la valvula. % ‘ Revisar la T/A. %

¢ e Cambiar el transportador planetario directo.
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘ ¢

‘ MAL | Verificar los sintomas del problema. |
| Cambiar la ECU del motor de T/A o la ECU de la T/A. | § MAL

‘ ‘ Eliminar la causa del ruido. ‘
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘

MAL

\i

Revisar la T/A. %

o Cambiar el embrague de submarcha (Se emite el N° de
coddigo 41, 42 o 43, o no se emite ningin otro codigo.)

e Cambiar el embrague de sobremarcha (Se emite el N° de
cddigo 43 o 45, o no se emite ningln otro cddigo.)

e Cambiar el embrague DIR (Se emite el N2 de codigo 45, o
no se emite ningln otro cédigo.)
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N° de coédigo 45 en 52 sin efectuarse el cambio | Causas probables
completamente

Si el resultado del sensor de velocidad del eje multiplicado por la 52 relaciéon de o Mal funcionamiento del sensor de velocidad del

engranaje no es idéntico al del sensor de velocidad del eje de entrada después eje de entrada

de cambiar a 52, se emite el N° de codigo 45. ® Mal funcionamiento del sensor de velocidad del

Si el N° de codigo 45 ocurre 4 veces, la transmision se fija en 32 y la l[dmpara eje de salida

de alcance N parpadea con una frecuencia de 1 Hz. e Averia en el mazo de conductor y en los
conectores

e Mal funcionamiento de la valvula de solenoide

o Mal funcionamiento del retenedor inverso del
embrague

® Mal funcionamiento del transportador planetario
directo

e Mal funcionamiento del sistema de frenos de 22

o Mal funcionamiento del sistema de embrague de
sobremarcha

o Mal funcionamiento del sistema de embrague DIR

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de
T/A<6G7>

e Mal funcionamiento de la ECU de la T/A. <4M4>

® Se genera ruido.

* Consultar el Manual de reparacién de la transmisién.

MUT-II AUTODIAGNOSIS Si N¢ de cddigo 22 Verificar el sistema del sensor de velocidad
e ;Se emite el N2 de cddigo 22? del eje de entrada
(Consultar la pagina 23-20.)
iNO
MUT-II Test del accionador S N2 de cddigo 2- Verificar el sistema del sensor de velocidad
e ;Se emite el N2 de cddigo 23? del eje de salida
(Consultar la pagina 23-22.)
iNO
MAL - - -

MUT-II Test del accionador 4>‘ Cambiar la véalvula solenoide apropiada. %
e Valvula solenoide N° 1 de marcha baja-marcha atras
e Valvula solenoide N® 2 de submarcha
e Valvula solenoide N° 3 de 22
e Valvula solenoide N° 4 de sobremarcha
e Valvula solenoide N° 5 RED

BIEN:Puede oirse sonido de funcionamiento.

BIEN

- . - - MAL —
Medir el patron de la onda de salida del sensor de velocidad e \Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor
del eje de salida en los conectores D-121 y D-122 <6G7> de de velocidad del eje de entrada y la ECU del motor de
la ECU del motor de T/A, o en el conector D-108 <4M4>; T/A. <6G7>
para ello, utilizar un osciloscopio. e \Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor
e \Velocidad del vehiculo: aprox. 50 km/h de velocidad del motor del eje de entrada y la ECU de la
e Alcance del cambio: 42 T/A. <4M4>

<6G7> Voltaje entre N° 81 (D-121) y N°.103 (D-122)

<4M4> Voltaje entre N° 31 (D-108) y N 43 (D-108) BIEN i MAL

BIEN:Debe aparecer una onda como la que aparece en la

pagina 23-69 (Procedimiento de verificacién con un ¥ Reparar

osciloscopio), y el valor maximo debe ser 4,8 V o superior ; ; ;

y el minimo 0,8 V o inferior. No debe haber ruido en el ‘ Cambiar el sensor de velocidad del eje. *

patrén de la onda de salida. '

BIEN ‘ Verificar los sintomas del problema.
v MAL

Revisar la T/A. %
e Cambiar el retenedor inverso del embrague

'

‘ Verificar los sintomas del problema.

A la badina siquient
a pagina siguiente ‘ MAL

‘ Eliminar la causa del ruido.
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De la péagina anterior ‘

iBIEN
Medir el patron de la onda de salida del sensor de velocidad | MAL e \Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor
del eje de salida en los conectores D-121 y D-122 <6G7> de dgGv7eI00|dad de eje de salida y la ECU del motor de T/A.
la ECU del motor de T/A o en el conector D-108 <4M4>; para < >
ello, utilizar un osciloscopio. P e Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor
e Velocidad del vehiculo: aprox. 50 km/h de velocidad de eje de salida y la ECU de la T/A. <4M4>
e Alcance del cambio: 42
<6G7> Voltaje entre N2 81 (D-121) y Ne 104 (D-122) BIEN MAL
<4M4> Voltaje entre N° 32 (D-108) y N° 43 (D-108)
BIEN:Debe aparecer una onda como la que aparece en la Reparar
pagina 23-69 (Procedimiento de verificacion con un ) ‘ Cambiar el sensor de velocidad del eje de salida. % ‘
osciloscopio), y el valor maximo debe ser 4,8 V o superior
y el minimo 0,8 V o inferior. No debe haber ruido en el Y
patrén de la onda de salida. .
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
i BIEN MAL
\
‘ Cambiar el conjunto del cuerpo de la valvula. % ‘ Revisar la T/A. %
¢ o Cambiar el transportador planetario directo.
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘ ¢
‘ MAL ‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
| Cambiar la ECU del motor de T/A o la ECU de la T/A. | y MAL
‘ ‘ Eliminar la causa del ruido. ‘
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
MAL

\i

Revisar la T/A. %

e Cambiar el embrague de sobremarcha (Se emite el N° de
cbddigo 43 o 44, o no se emite ningln otro cddigo.)

o Cambiar el freno de 22. (Se emite el N° de cddigo 42, o
no se emite ningln otro cédigo.)

o Cambiar el embrague DIR (Se emite el N2 de codigo 44, o
no se emite ningln otro cédigo.)
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completamente

N2 de codigo 46 Marcha atras sin efectuarse el cambio

Causas probables

de alcance N parpadea con una frecuencia de 1 Hz.

Si el resultado del sensor de velocidad del eje multiplicado por la relaciéon de

engranaje de marcha atras no es idéntico al del sensor de velocidad del eje de
salida después de poner la marcha atras se emite el N° de cédigo 46.
Si el N° de codigo 46 ocurre 4 veces, la transmision se fija en 32 y la l[dmpara

Mal funcionamiento del sensor de velocidad del
eje de entrada

Mal funcionamiento del sensor de velocidad del
eje de salida

Averia en el mazo de conductor y en los
conectores

Mal funcionamiento de la valvula de solenoide

Mal funcionamiento del retenedor inverso del
embrague

Mal funcionamiento del transportador planetario
directo

Mal funcionamiento del sistema de frenos

Mal funcionamiento del sistema de embrague REV
Mal funcionamiento del sistema de embrague RED
Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<4M4>

Se genera ruido.

* Consultar el Manual de reparacién de la transmisién.

MUT-II AUTODIAGNOSIS
e ;Se emite el N2 de cddigo 22?

S|

N2 de cddigo 22 Verificar el sistema del sensor de velocidad

N

MUT-II Test del accionador
e ;Se emite el N2 de cddigo 23?

SI

iNO

MAL

MUT-II Test del accionador

e Valvula solenoide N° 1 marcha baja-marcha atras
Valvula solenoide N2 2 de submarcha

Valvula solenoide N2 3 de 22

Valvula solenoide N2 4 de sobremarcha

Valvula solenoide N2 5 RED

BIEN:Puede oirse sonido de funcionamiento.

L

BIEN

Medir el patron de la onda de salida del sensor de velocidad

del eje de salida en los conectores D-121 y D-122 <6G7> de

la ECU del motor de T/A o en el conector D-108 <4M4>; para

ello, utilizar un osciloscopio.

e \Velocidad del vehiculo: aprox. 50 km/h

e Alcance del cambio: 42
<6G7> Voltaje entre N° 81 (D-121) y N°.103 (D-122)
<4M4> Voltaje entre N° 31 (D-108) y N° 43 (D-108)
BIEN:Debe aparecer una onda como la que aparece en la
pagina 23-69 (Procedimiento de verificacion con un
osciloscopio), y el valor maximo debe ser 4,8 V o superior
y el minimo 0,8 V o inferior. No debe haber ruido en el
patrén de la onda de salida.

MAL

del eje de entrada
(Consultar la pagina 23-20.)

N2 de cddigo 2- Verificar el sistema del sensor de velocidad
del eje de salida
(Consultar la pagina 23-22.)

‘ Cambiar la véalvula solenoide apropiada. %

Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor

BIEN

A la pagina siguiente

de velocidad del motor del eje de entrada y la ECU del
motor de T/A. <6G7>

Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor
de velocidad del motor del eje de entrada y la ECU de la
T/A. <4M4>

BIEN i MAL

\i Reparar

‘ Cambiar el sensor de velocidad del eje. %

Y

‘ Verificar los sintomas del problema.

MAL

'

Revisar la T/A. %
e Cambiar el retenedor inverso del embrague

¢

‘ Verificar los sintomas del problema.

¢ MAL

‘ Eliminar la causa del ruido.
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23-43

De la péagina anterior

iBIEN

Medir el patron de la onda de salida del sensor de velocidad
del eje de salida en los conectores D-121 y D-122 <6G7> de
la ECU del motor de T/A o en el conector D-108 <4M4>; para
ello, utilizar un osciloscopio.

Velocidad del vehiculo: aprox. 50 km/h

Alcance del cambio: 42

<6G7> Voltaje entre N° 81 (D-121) y N° 104 (D-122)
<4M4> Voltaje entre N° 32 (D-108) y N° 43 (D-108)
BIEN:Debe aparecer una onda como la que aparece en la
pagina 23-69 (Procedimiento de verificacion con un
osciloscopio), y el valor maximo debe ser 4,8 V o superior
y el minimo 0,8 V o inferior. No debe haber ruido en el
patrén de la onda de salida.

MAL

iBIEN

‘ Cambiar el conjunto del cuerpo de la valvula. %

'

‘ Verificar los sintomas del problema.

¢ MAL

‘ Cambiar la ECU del motor de T/A o la ECU de la T/A.

1

‘ Verificar los sintomas del problema.

MAL

\i

Revisar la T/A. %

Cambiar el freno de marcha baja-marcha atras. (Se emite
el N2 de cddigo 41, o no se emite ninglin otro cddigo.)
Cambiar el embrague REV. (No se emite ningun otro
cddigo.)

Cambiar el freno RED. (Se emite el N2 de codigo 41, 42
0 43, 0 no se emite ningln otro cédigo.)

Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor
de velocidad de eje de salida y la ECU del motor de T/A.
<6G7>

Verificar y reparar el mazo de conectores entre el sensor
de velocidad de eje de salida y la ECU de la T/A. <4M4>

MAL
BIEN

Reparar

‘ Cambiar el sensor de velocidad del eje de salida. %

'

‘ Verificar los sintomas del problema.

MAL

Y

Revisar la T/A. %

o Cambiar el embrague de marcha atras.

¢

‘ Verificar los sintomas del problema.

¢ MAL

‘ Eliminar la causa del ruido.

del motor

N¢ de codigo 51 Problema de comunicacion con la ECU

Causas probables

condiciones.

Si no se puede establecer una comunicacién normal satisfactoriamente durante 1
segundo o mas cuando el interruptor de encendido se encuentra en la posicion
ON, el voltaje del sistema es de 10 V o superior y la velocidad del motor es de
450 rpm o superior, se emite un N° de cddigo 51.

Asimismo, el N° de cédigo 51 también se emite si hay un problema de
comunicacion para recibir datos durante 4 segundos o mas en las mismas

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

e Mal funcionamiento de la ECU del motor <4M4>

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<4M4>

e Mal funcionamiento del mazo de conductores o del
conector <4M4>

<6G7>

‘ Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A ‘

<4M4> VAL
‘ Verificar los siguientes conectores: D-112, D-109 }—» Reparar
BIEN
' MAL

ECU de la T/A.

Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y la

I » Reparar

BIEN

Y

‘ Verificar los sintomas del problema. ‘

i MAL

‘ Mal funcionamiento de la ECU de la T/A ‘

‘ MAL

‘ Verificar los sintomas del problema.

’—»‘ Cambiar la ECU del motor.
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embrague

N° de codigo 52 Sistema de control del regulador de

Causas probables

Si la relacion de funcionamiento de la vélvula solenoide de control del embrague
amortiguador es del 100% durante un periodo continuo de 4 segundos o mas a
partir del momento que comienza a funcionar el regulador del embrague,
significa que hay un problema en el sistema de control del regulador de
embrague, con lo que se emite el N° de codigo 52.

Mal funcionamiento del sensor de velocidad del
eje de entrada

Mal funcionamiento de la valvula solenoide de
control del embrague amortiguador

Averia en el mazo de conductor y en los
conectores

Mal funcionamiento del retenedor inverso del
embrague

Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<4M4>

Mal funcionamiento del convertidor de par de
apriete

* Consultar el Manual de reparacién de la transmisién.

N2 de cddigo 22 Verificar el sistema
del sensor de velocidad del eje de
entrada (Consultar la pagina 23-20.)

Cambiar la valvula solenoide de
control del embrague amortiguador.
*

Sl
MUT-11 AUTODIAGNOSIS I
¢ Se emite el N2 de codigo 22?
¢ NO
MAL
MUT-II Test del accionador ——
e Valvula solenoide N2 6 de control
del embrague amortiguador
BIEN: Se puede oir sonido de
funcionamiento
y BIEN MAL
Medir el patron de la onda de salida |

del sensor de velocidad del eje de

salida en los conectores D-121 y
D-122 <6G7> de la ECU del

motor de T/A o en el conector
D-108 <4M4>; para ello, utilizar un
osciloscopio.

e \Velocidad del vehiculo: aprox. 50

km/h

MAL

Alcance del cambio: 42
<6G7> Voltaje entre el terminal
81 de D-121 y el terminal 103 de

Verificar y reparar el mazo de
conectores entre el sensor de
velocidad del eje de entrada y la
ECU del motor de T/A. <6G7>
Verificar y reparar el mazo de
conectores entre el sensor de
velocidad del motor del eje de
entrada y la ECU de la T/A.
<4M4>

———» Reparar

i BIEN

D-122
<4M4> Voltaje entre el terminal

Cambiar el sensor de velocidad del

31 de D-108 y el terminal 43 de

D-108

BIEN: Debe aparecer una onda
como la que aparece en la

eje. %

MAL

pagina 23-69 (Procedimien-

Verificar los sintomas del problema.

Revisar la T/A. %

’—»

to de verificacion con un
osciloscopio) y el valor ma-
ximo debe ser 4,8 V 0 su-
perior y el minimo 0,8 V o
inferior.

No debe haber ruido en el
patrén de la onda de sali-
da.

BIEN

A
Cambiar el conjunto del cuerpo de la
valvula. %

Verificar los sintomas del problema.

MAL

4
Cambiar la ECU del motor de T/A o
la ECU de la T/A.

' MAL

. MAL
Verificar los sintomas del problema. }—»

e Cambiar el retenedor inverso del
embrague

\
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘

‘MAL

‘ Eliminar la causa del ruido. ‘

Cambiar el convertidor de par de
apriete.
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N¢ de cédigo 54 Sistema de relés de control de la T/A

Causas probables

Si el voltaje del relé de control de la T/A es menor que 7 V después de poner (]
el interruptor de encendido en la posicién ON, significa que hay un cortocircuito (]
con la conexién a masa o un circuito abierto en el relé de control de la T/A, por

lo que se emite el N2 de cédigo 54. (]
La transmision se fija en 32 como medida preventiva contra fallos y el indicador
de alcance N parpadea con una frecuencia de 1 Hz. (]

Mal funcionamiento del relé de control de la T/A
Averia en el mazo de conductor y en los
conectores

Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<4M4>

MUT-II Datos de servicio BIEN Mal funcionamiento transitorio
e N° de codigo 54 Relé de control (Consultar el GRUPO 00 - Aspectos
de la T/A que deben tenerse en cuanta en
BIEN: Voltaje de sistema caso de fallo intermitente.)
v MAL
s y MAL
Verificar el relé de control de la T/A Cambiar
(Consultar la pagina 23-103.)
¢ BIEN
‘ Verificar el siguiente conector: D-12 }k» Cambiar
iBIEN
(1) MAL MAL
Medir en el conector D-12 del relé ———»| Verificar el siguiente conector: — > Reparar
de control de la T/A. <Vehiculos con volante a la izquierda>
o Desconectar el relé y medir en el A-04, <Vehiculos con volante a la
lado del conector. derecha> D-145
(1) Voltaje entre el terminal 1 y la ‘ BIEN
conexiéon a masa
BIEN: Voltaje de sistema Verificar el mazo de conductores
(2) Resistencia entre el terminal 2 y entre el relé de control de la T/A'y
la conexién a masa la bateria.
BIEN: 2 Q 0 menos 2)MAL MAL
(3) Voltaje entre el terminal 4 y la ()44 Verificar el siguiente conector: D-14 | Reparar
conexiéon a masa BIEN
(Interruptor de encendido: ON) l
BIEN: Voltaje de sistema Verificar el mazo de conductores
entre el relé de control de la T/A'y
la conexién a masa de la carroceria.
(8) MAL BIEN Verifi P _
»| Medir en el conector D-120 <6G7> erificar los siguientes conectores:
de la ECU del motor de T/A o en el
conector D-109 <4M4> de la ECU <6G7> D-120, <4M4> D-109
BIEN de la T/A. BIEN v MAL
® Medir en los terminales de la
ECU. Reparar
® <6G7> Voltaje entre el terminal
50 y la conexién a masa o \Verificar el mazo de conductores
® <4M4> Voltaje entre el terminal entre el relé de control de la T/A
71 y la conexién a masa y la ECU del motor de T/A.
BIEN: Voltaje de sistema <6G7>
MAL o Verificar el mazo de conductores
Medir en el conector D-121 <6G7> ‘ entre el relé de control de la T/A
de la ECU del motor de T/A o en el — y la ECU de la T/A. Reparar si
conector D-107 <4M4> de la ECU e Verificar el mazo de conductores fuera necesario. <4M4>
de la T/A. entre el relé de control de la T/A
e Medir en los terminales de la y la ECU del motor de T/A.
ECU. <6G7>
o Interruptor de encendido: ON e Verificar el mazo de conductores
e <6G7>Voltaje entre los terminales entre el relé de control de la T/A
77, 89 y la conexién a masa y la ECU de la T/A. <4M4>
e <4M4> Voltaje entre los BIEN + MAL
terminales 2, 3 y la conexion a R
masa BIEN / eparar MAL -
BIEN: Voltaje de sistema ——| Verificar los sintomas del problema. }—» Cambiar la ECU del motor de T/A o
: la ECU de la T/A.
¢ MAL BIEN e \Verificar el mazo de conductores
Verificar los siguientes conectores: ||  entre el relé de control de la T/A
<6G7> D-121, <4Mé4> D-107 y la bateria.
e Verificar el mazo de conductores
MAL entre el relé de control de la T/A
y la ECU del motor de T/A.
Reparar <6G7>

o \Verificar el mazo de conductores
entre el relé de control de la T/A
y la ECU de la T/A. Reparar si
fuera necesario. <4M4>
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N2 de codigo 56 Sistema de lampara de alcance N

Causas probables

Si la sefal del alcance N estda en OFF después de haberse iluminado la (]
lampara de alcance N (ON), significa que hay un cortocircuito con la conexion a (]
masa en la lampara de alcance N, por lo que se emite el N° de cddigo 56.

Mal funcionamiento del medidor de combinacion
Averia en el mazo de conductor y en los
conectores

Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<4M4>

Verificar la valvula del indicador de
alcance N

(Consultar el GRUPO 52A - Tablero
de instrumentos.)

MAL

BIEN
Y

MAL

Verificar los siguientes conectores:
D-01, D-03

BIEN

Y

MAL

Medir en el conector D-01 del

medidor combinado.

o Desconectar el conector, y medir
en el lado del mazo de
conductores.

® Resistencia entre el terminal 57 y
la conexién a masa
BIEN: 2 Q 0 menos

i BIEN

MAL

Medir en el conector D-03 del

medidor combinado.

o Desconectar el conector, y medir
en el lado del mazo de
conductores.

® Resistencia entre el terminal 3 y
la conexién a masa
BIEN: No hay Continuidad

BIEN

Verificar los siguientes conectores:
<6G7> D-30, D-122, E-11,
<4M4> D-30, E-11, D-109, E-113

MAL

i BIEN

MAL

o \Verificar el mazo de conductores
entre el medidor combinado y la
conexién a masa. Reparar si
fuera necesario.

o \Verificar el cable del mazo de
conductores entre el medidor
combinado y la ECU del motor
de T/A. <6G7>

o \Verificar el mazo de conductores
entre el medidor combinado y la
ECU de la T/A. <4M4>

BIEN

'

Verificar los sintomas del problema.

MAL

Y

Cambiar la ECU del motor de T/A o
la ECU de la T/A.

—— Cambiar

———— Reparar

MAL

—— | Verificar el siguiente conector: D-30 }—» Reparar

¢ BIEN

Verificar el mazo de conductores
entre el medidor combinado y la
conexién a masa. Reparar si fuera
necesario.

MAL

——— Reparar

Verificar los siguientes conectores:
<6G7> D-122, E-11, <4M4> E-11,
E-113, D-109

BIEN

'

o \Verificar el cable del mazo de
conductores entre el medidor
combinado y la ECU del motor
de T/A. Reparar si fuera
necesario. <6G7>

o \Verificar el cable del mazo de
conductores entre el medidor
combinado y la ECU de la T/A.
Reparar si fuera necesario.
<4M4>

—— Reparar

= Reparar
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TABLA CLASIFICADA POR SINTOMAS DE PROBLEMA

Sintoma del problema

No. del procedi-
miento de ins-
peccién

Pagina de refe-
rencia

No es posible establecer comunicacién con el MUT-II. 1 23-48
Conduccién imposible Arranque imposible 2 23-49
No se mueve hacia delante 3 23-49
No se mueve hacia atras 4 23-50
No se mueve ni hacia delante ni hacia atras 5 23-51
Mal funcionamiento al | El motor se cala al cambiar de marcha. 6 23-51
iniciar la marcha Sacudidas al pasar de N a D, retraso prolongado | 7 23-52
Sacudidas al pasar de N a R, retraso prolongado | 8 23-53
Sacudidasde NaD, de NaR, retraso prolongado | 9 23-54
Problema al cambiar de | Sacudidas, revoluciones excesivas del motor 10 23-54
marcha
Puntos de cambio inco- | Todos los puntos 11 23-55
rrectos Algunos puntos 12 23-56
No se puede cambiar Ningun cédigo de diagndstico 13 23-56
Problema durante la mar- | La aceleracion esta deficiente. 14 23-57
cha Vibracién 15 23-57
Sistema de interruptores inhibidores 16 23-58
Sistema de conjunto de interruptor de cambio 17 23-58
Sistema de interruptores de presién dual 18 23-59
Sistema del sensor de velocidad del vehiculo 19 23-59
Sistema de interruptores 4LLc 20 23-60
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PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION CLASIFICADOS SEGUN LOS SINTOMAS DE

LA AVERIA
Procedimiento de inspeccion 1

No es posible establecer comunicacion con el MUT-II.

de la ECU de T/A.

Si no es posible efectuar la comunicacién con el MUTII, la causa sea
probablemente un mal funcionamiento de la linea de diagndstico o a una averia

Causas probables

® Malfuncionamiento de la linea de diagndstico

e Averia en el mazo de conductor y en los
conectores

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

e Mal funcionamiento de la ECU de T/A <4M4>

NO

¢Es posible la comunicacién con otros sistemas

-

mediante el MUT-11?
¢ S

Medir los conectores D-120, D-121 <6G7> de la

ECU del motor de T/A o los conectores D-107 y

D-109 <4M4> de la ECU de T/A.

o Desconectar el conector, y medir en el lado

del mazo de conductores.

Interruptor de encendido: ON

<6G7> Voltaje entre los terminales 41, 47 y

tierra

<4M4> Voltaje entre los terminales 11, 24 y

tierra

BIEN Voltaje de sistema

<6G7> Hay continuidad entre los terminales
76, 97, 88 y tierra

<4M4> Hay continuidad entre los terminales
13, 25, 26, 12, 72 y tierra

BIEN Hay continuidad

BIEN

-

i MAL

MAL

Verificar los siguientes conectores: <6G7> A-04,
B-25X, D-128, D-120, D-121, D-14, <4M4> D-208,
D-213, D-32, E-13, D-107, D-109, D-14

iBIEN

MAL

Verificar los sintomas del problema.

Verificar la linea de diagndstica del MUT-II y
reparar si fuera necesario.

Verificar los siguientes conectores: <6G7> D-120,
D-121, <4M4> D-107, D-109

MAL

I » Reparar

#BIEN

Verificar los sintomas del problema.

¢MAL

Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de
T/A.

Reparar

Verificar el mazo de cables entre la ECU del
motor de T/A y el interruptor de encendido.
Reparar si fuera necesario. <6G7>

Verificar el mazo de cables entre la ECU de
T/A y el interruptor de encendido. Reparar si
fuera necesario. <4M4>

Verificar el mazo de cables entre la ECU del
motor de T/A y la tierra. Reparar si fuera
necesario. <6G7>

Verificar el mazo de cables entre la ECU de
T/A y la tierra. Reparar si fuera necesario.
<4M4>
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Procedimiento de inspeccion 2

Puesta en marcha imposible

Causas probables

bomba de combustible.

Si el motor no arranca con la palanca selectora en posicion P (estacionamiento) (]
o N (punto muerto), probablemente exista un mal funcionamiento del interruptor
del inhibidor o piezas relacionadas, del conjunto del cable de control de la L4
transmision, del motor o piezas relacionadas, del convertidor de par o de la

Mal funcionamiento del interruptor del inhibidor o

piezas relacionadas

Mal funcionamiento del conjunto del cable de

control de la transmision

o Mal funcionamiento del motor o piezas
relacionadas

o Mal funcionamiento del convertidor de par

o Mal funcionamiento de la bomba de combustible

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

e Mal funcionamiento de la ECU de T/A <4M4>

* Consultar el Manual de reparacién de la transmisién.

MAL

Procedimiento de inspeccion 16: Verificacién del sistema del
interruptor del inhibidor (Consultar las paginas 23-58).

——— Reparar o sustituir

BIEN
A

MAL

Verificacion del conjunto del cable de control de la transmision

’—» Reparar

‘BIEN

Verificacion del sistema del motor
e Sistema de control, sistema de encendido, sistema de
combustible, carroceria del vehiculo

MAL

——— Reparar

Y BIEN

Verificacion del convertidor de par
e \Verificar si la instalacion es correcta (insertada en un
angulo, etc.) o si existen ranuras dafadas.

MAL

-

Si es posible la reparacion, reparar la parte danada.
Si la reparacion no es posible porque las ranuras estén
danadas, reemplazar el conjunto del convertidor de par.

‘BIEN

Sustituir el conjunto de la bomba de combustible.x
(No es posible desmontar la bomba de combustible).

v

‘ Verificar los sintomas del problema.

MAL
}—>‘ Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de T/A.

Procedimiento de inspeccion 3

No se mueve hacia adelante

Causas probables

Si el vehiculo no se desplaza hacia adelante cuando el motor esté al ralenti y
la palanca selectora se mueva de la posicién N a la posicion D, 3, 2 o L, o si
pasa a 1% 0 22 en modo Sport, la causa probablemente es un problema con la
presién de los conductos o un mal funcionamiento del embrague de submarcha

Presion anormal de los conductos
Malfuncionamiento de la valvula de solenoide de
submarcha

Mal funcionamiento del embrague de submarcha y

o del carter de la valvula.

piezas relacionadas

o Mal funcionamiento del cuerpo de la valvula

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

e Mal funcionamiento de la ECU de T/A <4M4>

*  Consultar el Manual de reparacién de la transmision.

MAL

MUT-II Prueba de accionadores
e N2 2 Valvula de solenoide de submarcha
BIEN: Puede oirse el sonido de accionamiento.

| Sustituir la valvula solenoide. %

‘BIEN

Prueba de presion del liquido (Consultar las paginas 23-106).
o Medir la presion del liquido en cada elemento en 12 en
modo Sport

Valor normal:  Consultar las paginas 23-106.

MAL

| @

Desmontar, limpiar y volver a montar el carter de la valvula.x
Asegurarse de que los tornillos de montaje no estan
sueltos y de que la junta térica y el cuerpo de la véalvula
no estan dafados o instalados incorrectamente.

lBIEN

e Si se considera que los danos son demasiado graves
como para repararlos, sustituir el conjunto del carter de la

Verificacion del embrague de submarcha y piezas relacionadas

e Sustituir el conjunto de la transmision, la cubierta del
carter de la vélvula y el carter de la valvula.

e Insuflar aire a través del sello de aceite del embrague de
transmisién baja de la caja del cambio de velocidad y
verificar que el piston funciona para mantener la presion.

BIEN vélvula.

v MAL

Verificacién del embrague de transmisién bajak

e \Verificar si existe un problema como revestimiento
guemado, sellado deficiente de los pistones o interferencias
con el retenedor.

4>‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
v MAL
| Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de T/A. |
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Procedimiento de inspeccion 4

No se desplaza hacia atras

Causas probables

embrague de submarcha o del cuerpo de la valvula.

baja-marcha o un mal funcionamiento del embrague de marcha atrads o del

Si el vehiculo no se desplaza marcha atras cuando el motor esta al ralenti y la ® Presion anormal del embrague de marcha atras
palanca selectora se mueve de N a R, probablemente exista un problema con la | ® Presion del freno de marcha baja-marcha anormal
presién del embrague de marcha atrds o con la presion del freno de marcha e Mal funcionamiento de la valvula solenoide de

marcha baja-marcha atras

Mal funcionamiento del embrague de contramarcha
Mal funcionamiento del freno trasero izquierdo

Mal funcionamiento del cuerpo de la valvula
Sustituciéon de la ECU del motor de T/A <6G7>
Sustituciéon de la ECU de T/A. <4M4>

*  Consultar el Manual de reparacién de la transmision.

MAL

MUT-II Prueba de accionadores
e N° 1 Vélvula de solenoide de marcha baja-marcha atras
BIEN: Puede oirse el sonido de funcionamiento.

i BIEN

MAL

Prueba de presion del liquido (Consultar las paginas 23-106).
® Medir la presion del liquido del embrague de marcha atras
en marcha atras.

Valor normal:  Consultar las paginas 23-106.

| Sustituir la valvula solenoide. %

y BIEN

Prueba de presion del liquido (Consultar las paginas 23-106).
® Medir la presion del liquido de freno de marcha
baja-marcha atrds marcha atras.
Valor normal:  Consultar las paginas 23-106.

MAL

yBIEN

BIEN

Verificacién del sistema del embrague de marcha atras y del

freno trasero izquierdok

e Sustituir el conjunto de la transmision, la cubierta del
carter de la véalvula y el carter de la valvula.

e |Insuflar aire a través del orificio del sello de aceite del
embrague de marcha atréds o a través del orificio de
entrada de aire del freno de marcha baja-marcha atras de
la caja del cambio de velocidad y verificar que el pistdn
funciona para mantener la presion.

MAL

Y

Verificar el embrague de marcha atras y el freno de marcha

baja-marcha atras. *

e \Verificar si existe un problema como revestimiento
guemado, sellado deficiente de los pistones o interferencias
con el retenedor.

Desmontar, limpiar y volver a montar el cuerpo de la valvula.

*

o Asegurarse de que los tornillos de montaje no estan
sueltos y de que la junta térica y el cuerpo de la vélvula
no estan dafados o instalados incorrectamente.

e Si se considera que los danos son demasiado graves
como para repararlos, sustituir el conjunto del cuerpo de la

valvula.

Y

4>‘ Verificar los sintomas del problema.

# MAL

‘ Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de T/A.
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Procedimiento de inspeccion 5

No se desplaza (ni hacia adelante ni hacia atras)

Causas probables

el tren motor.

Si el vehiculo no se desplaza ni hacia adelante ni hacia atras cuando la palanca | e
selectora se mueve a cualquier posicién mientras el motor esta al ralenti,

probablemente la causa sea un problema con la presion de los conductos o un
mal funcionamiento de las bombas de aceite y de los cuerpos de la vélvula en (]

Presion anormal de los conductos

o Mal funcionamiento de los componentes del tren

motor

Mal funcionamiento de la bomba de combustible

Mal funcionamiento del cuerpo de la valvula

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

e Mal funcionamiento de la ECU de T/A <4M4>

*  Consultar el Manual de reparacién de la transmision.

Prueba de presion del liquido (Consultar las paginas 23-106).
® Medir la presion del liquido en cada elemento en 12, 22 y
marcha atrés.

Valor normal:  Consultar las paginas 23-106.

i MAL

Sustituir el conjunto de la bomba de combustible. %
(No es posible desmontar la bomba de combustible).

MAL

Y

BIEN

Desmontar, limpiar y volver a montar el cuerpo de la valvula.

*

o Asegurarse de que los tornillos de montaje no estan
sueltos y de que la junta térica y el carter de la vélvula
no estan dafados o instalados incorrectamente.

e Si se considera que los danos son demasiado graves
como para repararlos, sustituir el conjunto del cuerpo de la
valvula.

Procedimiento de inspeccion 6

Verificar los componentes del tren de transmisién %
o Desmontar la transmision y verificar el estado de los
componentes, como el soporte planetario, el eje de salida

y el diferencial.

4" Verificar los sintomas del problema. ‘

¢ MAL

\ Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de T/A. \

El motor se cala durante el cambio de marchas

Causas probables

valvula o del convertidor de par (embrague del amortiguador).

Si el motor se cala cuando la palanca selectora se mueve de N (punto muerto) (]
a D (directa) o R (marcha atras) mientras el motor esta al ralenti,
probablemente la causa sea un mal funcionamiento del sistema del motor, de la (]
valvula solenoide del control del embrague del amortiguador, cuerpo de la

Mal funcionamiento del motor o piezas

relacionadas

Mal funcionamiento de la vélvula solenoide del

control del embrague del amortiguador

o Mal funcionamiento del cuerpo de la valvula

® Mal funcionamiento del convertidor de par (mal
funcionamiento del embrague del amortiguador)

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

e Mal funcionamiento de la ECU de T/A <4M4>

*  Consultar el Manual de reparacién de la transmision.

MAL

Verificacion del motor y piezas relacionadas
e Sistema de control, sistema de encendido, sistema de
combustible, carroceria del vehiculo

—— Reparar o sustituir

i BIEN

Sustituir la valvula solenoide del control del embrague del

amortiguador. %

MAL

Desmontar, limpiar y volver a montar el cuerpo de la valvula.

*

o Asegurarse de que los tornillos de montaje no estan
sueltos y de que la junta térica y el carter de la vélvula
no estan dafados o instalados incorrectamente.

e Si se considera que los danos son demasiado graves
como para repararlos, sustituir el conjunto del cuerpo de la
valvula.

44 Sustituir el conjunto del convertidor de par.

'

‘ Verificar los sintomas del problema.
Y MAL

‘ Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de T/A.
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Procedimiento de inspeccion 7

Impactos de N (inercia) a D (conduccion), grandes lapsos

Causas probables

de tiempo

Si se producen impactos anormales o un intervalo de tiempo de 2 segundos o ® Presion anormal del embrague de submarcha
mas cuando se mueve la palanca selectora de N a D con el motor al ralenti, e Malfuncionamiento de la valvula de solenoide de
probablemente la causa sea una presion anormal del embrague de submarcha o submarcha

un mal funcionamiento del embrague de submarcha, del cuerpo de la valvula o ® Mal funcionamiento del sistema de embrague de
del sensor de posicién del pedal del acelerador. submarcha

o Mal funcionamiento del cuerpo de la valvula

e Mal funcionamiento del sensor de posicién del
pedal del acelerador

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

e Mal funcionamiento de la ECU de T/A <4M4>

* Consultar el Manual de reparacién de la transmisién.

MAL

MUT-II Prueba de accionadores
e N2 2 Valvula de solenoide de submarcha
BIEN: Puede oirse el sonido de accionamiento.

iBIEN

| Sustituir la valvula solenoide. %

Durante el arranque

¢ Cuando se generan los impactos?

Durante el cambio de marchas

Y

Prueba de presion del liquido (Consultar las paginas 23-106).

o Medir la presion del liquido del embrague de transmision
baja cuando cambia de N (punto muerto) a D
(conduccidn).

Valor normal:  Consultar las paginas 23-106.

MAL

Y BIEN

Verificacion del sistema de embrague de submarcha %

e Sustituir el conjunto de la transmision, la cubierta del
cuerpo de la valvula y el cuerpo de la valvula.

e |Insuflar aire a través del orificio de lubricacién de aceite
del embrague de transmision baja de la caja del cambio
de velocidad y verificar que el pistdén funciona para
mantener la presion.

BIEN

MAL

NO

BIEN

}—»‘ Algunas veces se generan impactos.

¢S|
MUT-II DATOS SERVICIO
e N¢ 11 Sistema de posicién del pedal del acelerador

BIEN: Aumenta en proporcién al angulo de abertura del
pedal del acelerador.

i MAL

Codigos N2 11, 12, 14 Verificacién del sistema del sensor de
posicion del pedal del acelerador (Consultar las paginas
23-13, 14 y 15).

Desmontar, limpiar y volver a montar el cuerpo de la valvula.
*

o Asegurarse de que los tornillos de montaje no estan
sueltos y de que la junta térica y el cuerpo de la véalvula
no estan dafados o instalados incorrectamente.

Verificacién del embrague de submarcha %

e \Verificar si existe un problema como revestimiento
guemado, sellado deficiente de los pistones o interferencias
con el retenedor.

e Si se considera que los danos son demasiado graves
como para repararlos, sustituir el conjunto del cuerpo de la

valvula.
v

4»‘ Verificar los sintomas del problema.

MAL
\

‘ Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de T/A.
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Procedimiento de inspeccion 8

lapsos de tiempo

Impactos de N (punto muerto) a R (marcha atras), grandes

Causas probables

acelerador.

Si se producen impactos anormales o un intervalo de tiempo de 2 segundos o (]
mas cuando se mueve la palanca selectora de N a R con el motor al ralenti, (]
probablemente la causa sea una presion anormal de la presiéon del embrague de
marcha atrés o la presién de freno de marcha baja-directa o un mal
funcionamiento del embrague de marcha atras, del freno de marcha baja-marcha
atras, del cuerpo de la valvula o del sensor de posicion del pedal del

Presion anormal del embrague de marcha atras
Presién anormal del freno de marcha baja-marcha
atras

Mal funcionamiento de la vélvula de solenoide
trasera izquierda

Mal funcionamiento del embrague de marcha atras
Mal funcionamiento del freno trasero izquierdo
Mal funcionamiento del cuerpo de la valvula

Mal funcionamiento del sensor de posicién del
pedal del acelerador

Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

e Mal funcionamiento de la ECU de T/A <4M4>

*  Consultar el Manual de reparacién de la transmision.

MAL

MUT-II Prueba de accionadores
e N° 1 Valvula solenoide trasera izquierda
BIEN: Puede oirse el sonido de accionamiento.

i BIEN

| Sustituir la valvula solenoide. %

Durante el arranque

¢ Cuando se generan los impactos?

#Durante el cambio de marchas

Prueba de presion del liquido (Consultar las paginas 23-106).
® Medir la presion del liquido del embrague de marcha atras
en marcha atras.

Valor normal:  Consultar las paginas 23-106.

MAL

}—»‘ Algunas veces se generan impactos.
NO ¢S|

BIEN MUT-II DATOS SERVICIO

e N¢ 11 Sistema de posicién del pedal del acelerador

y BIEN

Prueba de presion del liquido (Consultar las paginas 23-106).
® Medir la presion del liquido del freno trasero izquierdo en
marcha atrés.

Valor normal:  Consultar las paginas 23-106.

MAL

y BEN

Verificacién del embrague de marcha atras y del freno trasero

izquierdo y piezas relacionadask

e Sustituir el conjunto de la transmision, la cubierta del
cuerpo de la valvula y el cuerpo de la valvula.

e Insuflar aire a través del orificio de aceite del embrague de
marcha atrds o a través del orificio de entrada de aire del
freno de marcha baja-marcha atrés en la caja del cambio
de velocidad y verificar que el pistdén funciona para
mantener la presion.

BIEN

BIEN: Aumenta en proporcién al angulo de abertura del
pedal del acelerador.

MAL

A
Codigos N2 11, 12, 14 Verificacién del sistema del sensor de
posicion del pedal del acelerador y piezas relacionadas
(Consultar las paginas 23-13, 14 y 15).

Desmontar, limpiar y volver a montar el cuerpo de la valvula.

*
o Asegurarse de que los tornillos de montaje no estan
sueltos y de que la junta térica y el cuerpo de la véalvula

¢ MAL

Verificar el embrague de marcha atras y el freno trasero

izquierdo. %

e \Verificar si existe un problema como revestimiento
guemado, sellado deficiente de los pistones o interferencias
con el retenedor.

no estan dafados o instalados incorrectamente.

e Si se considera que los danos son demasiado graves
como para repararlos, sustituir el conjunto del carter de la
valvula.

4>‘ Verificar los sintomas del problema. ‘

1 MAL
\ Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de T/A. \
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Procedimiento de inspeccion 9

Impactos de N (punto muerto) a D (conduccion) y de N a
R (marcha atras), grandes lapsos de tiempo

Causas probables

Si se producen impactos anormales o un intervalo de tiempo de 2 segundos o
mas cuando se mueve la palanca selectora de N a D y a R con el motor al
ralenti, probablemente la causa sea una presién anormal de los conductos o un

Presion anormal de los conductos
Mal funcionamiento de la bomba de combustible
Mal funcionamiento del carter de la valvula

mal funcionamiento de la bomba de combustible o del cuerpo de la vélvula.

Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>
Mal funcionamiento de la ECU de T/A <4M4>

*  Consultar el Manual de reparacién de la transmision.
MAL

Prueba de presion del liquido (Consultar las paginas 23-106). e

Ajustar la presién de los conductos. (Consultar las paginas 23-111).

o Medir la presién del liquido en cada elemento en 12, 22 y marcha
atras.
Valor normal:

Consultar las paginas 23-106.

MAL

i BIEN
Y

Durante el arranque

}—»

¢Cuéndo se generan los impactos?

Durante el cambio de marchas

Desmontar, limpiar y volver a montar el cuerpo de la valvula. %

o Asegurarse de que los tornillos de montaje no estan sueltos y de
que la junta térica y el cuerpo de la valvula no estan dafados o
instalados incorrectamente.

Si se considera que los dafos son demasiado graves como para
repararlos, sustituir el conjunto del cuerpo de la valvula.

Sustituir el conjunto de la bomba de combustible. %
(No es posible desmontar la bomba de combustible).

L

Procedimiento de inspeccion 10

Y

‘ Verificar los sintomas del problema.

¢ MAL

‘ Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de T/A.

Impactos, aceleracion del motor

Causas probables

Si se producen impactos durante la marcha, debido a un cambio a una
velocidad superior 0 a un cambio a una velocidad inferior o si la velocidad

presién anormal de los conductos o un mal funcionamiento de la valvula de

embrague.

transmisién supera a la velocidad del motor, la causa es probablemente una

solenoide, la bomba de combustible, el cuerpo de la valvula o del freno o el

Presion anormal de los conductos

Mal funcionamiento de la valvula solenoide

Mal funcionamiento de la bomba de combustible
Mal funcionamiento del cuerpo de la valvula

Mal funcionamiento del freno o del embrague
Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

Mal funcionamiento de la ECU de T/A <4M4>

de

* Consultar el Manual de reparacién de la transmisién.
MAL

MUT-II Prueba de accionadores E————

Sustituir la valvula solenoide.

e N2 1 Valvula de solenoide trasera izquierda
N2 2 Valvula solenoide de transmision baja

N¢ 3 22 valvula solenoide

N2 4 Valvula solenoide de transmisién baja

N¢ 5 Valvula solenoide ROJA

BIEN: Puede oirse el sonido de accionamiento

BIEN

MAL

Ajustar la presién de los conductos. (Consultar las paginas 23-111).

.

Sustituir el conjunto de la bomba de combustible. %
(No es posible desmontar la bomba de combustible).

BIEN

MAL

Y

Desmontar, limpiar y volver a montar el carter de la valvula. %

o Asegurarse de que los tornillos de montaje no estan sueltos y de
que la junta térica y el cuerpo de la valvula no estan dafados o
instalados incorrectamente.

Si se considera que los dafos son demasiado graves como para
repararlos, sustituir el conjunto del cuerpo de la valvula.

Y

Verificacién del freno y del embrague 4>‘

Verificar los sintomas del problema.

e Verificar si existe un problema como revestimiento quemado,
sellado deficiente de los pistones o interferencias con el retenedor.

i MAL

Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de T/A.
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Procedimiento de inspeccion 11

Todos los puntos (puntos de cambio incorrectos)

Causas probables

eje de salida

pedal del acelerador

<6G7>

Si todos los puntos de cambio son incorrectos durante la marcha, la causa o Mal funcionamiento del sensor de velocidad del
probable es un mal funcionamiento del sensor de velocidad de salida, del sensor

de posicion del pedal del acelerador o de la valvula de solenoide. Mal funcionamiento del sensor de posicion del

Mal funcionamiento de la valvula solenoide
Presion anormal de los conductos

Mal funcionamiento del cuerpo de la valvula

Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A

Mal funcionamiento de la ECU de T/A <4M4>

*  Consultar el Manual de reparacién de la transmision.

MAL

MUT-II Datos de servicio
e N° 23 Sistema del sensor de velocidad del eje de salida
BIEN: Aumenta en proporcién a la velocidad del vehiculo.

————— | Cddigo N¢ 23 Sistema del sensor de velocidad del eje de
salida (Consultar las paginas 23-22).

MAL

i BIEN
MUT-II Datos de servicio
e N° 11 Sensor de posicion del pedal del acelerador
BIEN: Aumenta en proporcién al angulo de abertura del
pedal del acelerador.

14 y 15).

|~ .| Codigos N2 11, 12, 14 Verificacién del sistema del sensor de
posicion del pedal del acelerador (Consultar las paginas 23-13,

iBIEN

MAL

MUT-II Datos de servicio

e N° 31 Régimen de trabajo de la valvula solenoide ROJA

o N2 32 Régimen de trabajo de la valvula solenoide de
submarcha

o N° 33 Régimen de trabajo de la 22 valvula de solenoide

o N° 34 Régimen de trabajo de la valvula de solenoide de
sobremarcha

o N° 35 Régimen de trabajo de la valvula de solenoide
ROJA
BIEN:

Conduccion a velocidad constante en 12
Conduccion a velocidad constante en 22
Marcha a una velocidad constante en 32
Marcha a una velocidad constante en 42

Marcha a una velocidad constante en 52

N® 31 N°232 N°33 N°234 N?35
0% 0% 100% 100% 0%
100% 0% 0% 100% 0%
100% 0% 100% 0% 0%
0% 0% 100% 0% 100%

0% 100% 0% 0% 100%

4>‘ Sustituir la valvula solenoide. %

BIEN

Y

Ajustar la presion de los conductos.(Consultar las paginas
23-111).

i MAL

Y

Desmontar, limpiar y volver a montar el carter de la valvula.

*

o Asegurarse de que los tornillos de montaje no estan
sueltos y de que la junta térica y el cuerpo de la véalvula
no estan dafados o instalados incorrectamente.

e Si se considera que los danos son demasiado graves
como para repararlos, sustituir el conjunto del carter de la
valvula.

‘ Verificar los sintomas del problema.

Y

MAL

‘ Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de T/A.
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Procedimiento de inspeccion 12

Algunos puntos (puntos de cambio incorrectos)

Causas probables

Si algunos de los puntos de cambio son incorrectos durante la marcha, la causa
probable es un mal funcionamiento del cuerpo de la valvula, o es caracteristico
del control y no se trata de un mal funcionamiento.

Mal funcionamiento del cuerpo de la valvula
Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A

<6G7>

Mal funcionamiento de la ECU de T/A <4M4>

INVECS-II Comando de cancelacion
e Cancela INVECS-II mediante

MUT-IL.
v

NO

¢Es normal el cambio estandar?

R

S|

*  Consultar el Manual de reparacién de la transmision.

NO

¢ Se produce el problema cuando la
temperatura del aceite del cambio
automatico es menor de 35°C o
mayor de 120°C?

¢S|

El problema es una caracteristica
del control y no se trata de un mal
funcionamiento.

Procedimiento de inspeccion 13

Desmontar, limpiar y volver a montar
el cuerpo de la valvula. %

® Asegurarse de que los tornillos
de montaje no estan sueltos y
de que la junta tdrica y el cuerpo
de la vélvula no estan dafados o
instalados incorrectamente.

Si se considera que los dafios
son demasiado graves como
para repararlos, sustituir el
conjunto del cuerpo de la valvula.

'

Verificar los sintomas del problema.

¢ MAL

Sustituir la ECU del motor de T/A o
la ECU de T/A.

Sin codigo de diagnodstico (sin cambio)

Causas probables

motor de T/A o de la ECU de T/A.

No se cambia de marcha durante la conduccién
No obstante, si no se presenta un cédigo de diagndstico, la causa es
probablemente un mal funcionamiento del interruptor del inhibidor o piezas
relacionadas, del conjunto del interruptor de cambio de marchas, de la ECU del

o Mal funcionamiento del interruptor del inhibidor
o Mal funcionamiento del conjunto del interruptor del

cambio de marchas o piezas relacionadas

<6G7>

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A

e Mal funcionamiento de la ECU de T/A <4M4>

¢ Se mantiene la transmisién en 32
en posicién de conduccion?

SI
Y

¢ Se suministra la fuente de
alimentacién de seguridad en la
ECU de T/A o en la ECU del motor

de T/A?
¢S|

NO
e
-
S|

NO

¢Hay suministro eléctrico en la
ECU de T/A o en la ECU del
motor de T/A?

NO

\i

Verificacion del circuito de
alimentacion

e \Verificar si existe algin circuito
abierto en el mazo de
conductores, alguna conexion
deficiente en algin conector o un
cable de fusible fundido.

Si existe algun fusible fundido,
verificar cuél es la causa del
fusible fundido y sustituir la pieza
afectada.

MAL

MUT-II Datos de servicio
e Interruptor del inhibidor N° 61
BIEN: La sefal de entrada de la
ECU vy la posicion de la
palanca selectora deberian
coincidir.

L

BIEN

Y

MAL

MUT-II Datos de servicio

e N? 67 Seleccionar interruptor

o N? 68 Interruptor del cambio de

marchas (ARRIBA)

N¢ 69 Interruptor del cambio de

marchas (ABAJO)

BIEN: La sefal de entrada de la
ECU vy la posicion de la
palanca selectora deberian
coincidir.

Procedimiento de inspeccion 16:
Verificacion del sistema del
interruptor del inhibidor y piezas
relacionadas (Consultar las paginas
23-58).

¥ BIEN

Verificar los sintomas del problema.

¢ MAL

Sustituir la ECU del motor de T/A o
la ECU de T/A.

Procedimiento de inspeccion 17:
Verificacién del conjunto del
interruptor de cambio de marchas y
piezas relacionadas (Consultar las
paginas 23-58).
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Procedimiento de inspeccion 14

La aceleracion es deficiente.

Causas probables

o del freno o el embrague.

Si el vehiculo no acelera después del cambio a una velocidad inferior, la causa e Mal funcionamiento del sistema de motor
es probablemente un mal funcionamiento del motor o de las piezas relacionadas ® Malfuncionamiento del freno o del embrague

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>
e Mal funcionamiento de la ECU de T/A <4M4>

*  Consultar el Manual de reparacién de la transmision.

MAL

Verificacion del sistema del motor
e Sistema de control, sistema de encendido, sistema de
combustible, carroceria del vehiculo

—— Reparar o sustituir

lBlEN

Verificacién del freno y del embrague %

e \Verificar si existe un problema como revestimiento
guemado, sellado deficiente de los pistones o interferencias
con el retenedor.

4»‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
MAL

Procedimiento de inspeccion 15

\ Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de T/A. \

Vibracion

Causas probables

Si se producen vibraciones mientras se acelera o desacelera o mientras se ® Presion anormal del embrague del amortiguador
conduce a velocidad constante o a méaxima velocidad, la causa es o Mal funcionamiento del sistema del motor
probablemente una presién anormal del embrague del amortiguador o un mal e Mal funcionamiento de la valvula solenoide de
funcionamiento del sistema del motor, de la valvula solenoide del control del control del embrague del amortiguador
embrague del amortiguador, del convertidor de par o del cuerpo de la vélvula. o Mal funcionamiento del convertidor de par

o Mal funcionamiento del cuerpo de la valvula

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

e Mal funcionamiento de la ECU de T/A <4M4>

*  Consultar el Manual de reparacién de la transmision.

MAL

MUT-II Prueba de accionadores

e N¢ 6 Valvula solenoide de control del embrague del
amortiguador
BIEN: Puede oirse el sonido de funcionamiento.

| Sustituir la valvula solenoide de control del embrague del
amortiguador. %

1 BIEN

S|

¢ Continlia presentandose el problema con el sensor de
temperatura del refrigerante de motor desconectado?

I »| Verificacion del sistema del motor
e Sistema de control, sistema de encendido, sistema de

lNO

combustible, carroceria del vehiculo

Prueba de presion del liquido (Consultar las paginas 23-106).
® Medir la presion del fluido del embrague del amortiguador.
Valor normal:  Consultar las paginas 23-106.

MAL Desmontar, limpiar y volver a montar el cuerpo de la valvula.
*
o Asegurarse de que los tornillos de montaje no estan

BIEN

Y

sueltos y de que la junta térica y el cuerpo de la véalvula
no estan dafados o instalados incorrectamente.

e Si se considera que los danos son demasiado graves
como para repararlos, sustituir el conjunto del cuerpo de la

Sustituir el conjunto del convertidor de par.

valvula.
]
’——‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
lBIEN

\ Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de T/A. \
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Procedimiento de inspeccion 16

Sistema del interruptor del inhibidor

Causas probables

inhibidor o del circuito del interruptor de encendido.

La causa es probablemente un mal funcionamiento del circuito del interruptor del

Mal funcionamiento del interruptor del inhibidor
Malfuncionmiento del interruptor de encendido
Averia en el mazo de conductor y en los
conectores

Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

Mal funcionamiento de la ECU de T/A <4M4>

MAL

Verificacién del sistema del interruptor del inhibidor
(Consultar las paginas 23-98).

¥ BIEN
Verificacién del voltaje del conector C-05 del interruptor
del inhibidor
e Desconectar el conector, y medir en el lado del
mazo de conductores.
Voltaje entre el terminal 7 y tierra
(Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

BIEN

MAL

-

Y
Verificar los siguientes conectores: <6G7> C-05, E-113,
D-128, D-122, <4M4> C-05, E-115, D-128, B-109

MAL

BIEN

Y
Verificacion del mazo de conductores entre el
interruptor del inhibidor y la ECU del motor de T/A.
<6G7>

Verificacion del mazo de conductores entre el
interruptor del inhibidor y la ECU de T/A. <4M4>

¢ BIEN

MAL

=

MAL

‘ Verificar los sintomas del problema.

Procedimiento de inspeccion 17

ML

= Cambiar

MAL
Verificar los siguientes conectores: D-208, D-213,D-32, |, Reparar

E-115, C-05

¢ BIEN

MAL

[ ™ Reparar

Verificacion del mazo de conductores entre el
interruptor del inhibidor y el interruptor de encendido.

BIEN

‘ Verificar los sintomas del problema. ‘

+ MAL
‘ Verificacion del interruptor de encendido ‘

—————— Reparar

Reparar

| Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de T/A. |

relacionadas

Conjunto del interruptor del cambio de marchas o piezas

La causa es probablemente un mal funcionamiento del circuito
inhibidor, del circuito del conjunto del interruptor de cambio de
ECU del motor de T/A o de la ECU de T/A.

Verificacién del sistema del interruptor del inhibidor y piezas
relacionadas (Consultar las paginas 23-98).

¥ BIEN

Verificacién del conjunto del interruptor de cambio de marchas
(Consultar las paginas 23-117).

Causas probables
del interruptor del o Mal funcionamiento del interruptor del inhibidor
marchas, de la e Mal funcionamiento del interruptor de seleccion
o Mal funcionamiento del interruptor de cambio de
marchas (ARRIBA)
o Mal funcionamiento del interruptor de cambio de
marchas (ABAJO)
e Averia en el mazo de conductor y en los
conectores
e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>
o Mal funcionamiento de la ECU de T/A <4M4>
MAL
| Verificacion del interruptor del inhibidor
e Procedimiento de inspeccién 16: Verificacion del sistema del
interruptor del inhibidor y piezas relacionadas (Consultar las
paginas 23-58).
MAL
—————» Cambiar

¥ BIEN

Verificar los siguientes conectores: <6G7> E-117, E-113, D-122,
<4M4> E-117, E-113, D-109

MAL

|——————» Reparar

¢ BIEN

Verificacion del mazo de conductores entre el conjunto del
interruptor del cambio de marchas y la ECU del motor de T/A.
<6G7>

Verificacion del mazo de conductores entre el conjunto del
interruptor del cambio de marchas y la ECU de T/A. <4M4>

MAL

———» Reparar

; BIEN

Verificar los sintomas del problema.

MAL
}—4 Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de T/A.
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Procedimiento de inspeccion 18

Interruptor de presion doble y piezas relacionadas

Causas probables

La causa es probablemente un mal funcionamiento del circuito del interruptor
dual de presién o de la ECU del motor de T/A o de la ECU de T/A.

Mal funcionamiento del interruptor dual de presién
Averia en el mazo de conductor y en los
conectores

Malfuncionamiento del control del aire
acondicionado o piezas relacionadas

Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

Mal funcionamiento de la ECU de T/A <4M4>

o Desconectar el conector, y medir en el lado
del mazo de conductores.

MAL

Verificacién del interruptor dual de presion ————» Cambiar
(Consultar el GRUPO 55 — Servicio en el
vehiculo).

YBIEN AL MAL
Medir el conector D-121 en la ECU del motor de || Verificar los siguientes conectores: <6G7>D-121, ————» Reparar
T/A <6G7> o el conector D-107 de la ECU de A-04, <4M4> D-107, A-04
T/A <4M4>.

'

Localizacién y resolucion de fallos)

e Interruptor de encendido: ON Verificar los sintomas del problema.

® Interruptor dgl aire acondicio_nado: ON_ ¢ MAL

® <6G7> Voltaje entre el terminal 83 vy tierra
<4M4> Voltaje entre el terminal 10 y tierra Verificacién del aire acondicionado o piezas
BIEN:  \Voltaje de sistema relacionadas (Consultar el GRUPO 55 -

v

BIEN
| Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de
T/A.
Procedimiento de inspeccion 19
Sistema del sensor de velocidad del vehiculo Causas probables
La causa es probablemente un mal funcionamiento del circuito del sensor de e Malfuncionamiento del velocimetro
velocidad del vehiculo o de la ECU de T/A o de la ECU del motor de T/A. e Averia en los conectores
e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>
e Mal funcionamiento de la ECU de T/A <4M4>
NO
; Funciona correctamente el velocimetro? Verificacion del velocimetro
& }—>
S| (Consultar el GRUPO 54A - Medidor combinado).
' BIEN
MUT-II Datos de servicio | Mal funcionamiento momentaneo (Consultar el GRUPO 00 -
e N2 29 Sensor de velocidad del vehiculo Puntos a tener en cuenta para los malos funcionamientos
BIEN: Consultar las paginas 23-61 (Tabla de datos de ser- intermitentes).
vicio).
MAL
MAL
Verificar los siguientes conectores: <6G7> C-09, E-113, E-13, — = Reparar
D-121 <4M4> C-09, E-113, E-13, D-109

l BIEN
MAL

e \Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor ——— Reparar
de T/A y el sensor de velocidad del vehiculo.<6G7>

e \Verificar el mazo de conductores entre la ECU de T/A y el
sensor de velocidad del vehiculo. <4M4>

i BIEN

‘ Verificar los sintomas del problema. ‘

MAL

\
\ Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de T/A. \
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Procedimiento de inspeccion 20

Sistema del interruptor 4LLc Causas probables

La causa es probablemente un mal funcionamiento del circuito del interruptor o Mal funcionamiento del interruptor 4LLc
4LLc o de la ECU del motor de T/A o de la ECU de T/A. e Averia en el mazo de conductor y en los
conectores

e Mal funcionamiento de la ECU del motor de T/A
<6G7>

e Mal funcionamiento de la ECU de T/A <4M4>

MAL
Verificacion del sistema del interruptor 4LLc —————» Cambiar
(Consultar las paginas 23-99).
i BIEN
MAL MAL
Verificacion del voltaje del conector C-06 del | Verificar los siguientes conectores: <6G7> C-06, —— Reparar
interruptor 4LLc E-113, D-122, <4M4> C-06, E-113, D-107
o Desconectar el conector, y medir en el lado
del mazo de conductores. i BIEN
e Interruptor de encendido: ON —
e \oltaje entre el terminal 1 y la tierra e Verificar el mazo de cables entre la ECU del
OKF Voltaje de sistema motor de T/A y el interruptor 4LLc. Reparar
si fuera necesario. <6G7>
BIEN e Verificar el mazo de cables entre la ECU de
T/A y el interruptor 4LLc. Reparar si fuera
\J necesario. <4M4>
‘ Verificar el siguiente conector: C-06 MAL Reparar
BIEN
! MAL
‘ Verificar los sintomas del problema. ’—> Sustituir la ECU del motor de T/A o la ECU de
T/A.
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23-61

CUADRO DE LOS DATOS DE SERVICIO

Lista de | Punto Condiciones para la inspeccion Condicion normal
datos Ne | de inspeccién
11 Sensor de posicion | Interruptor de en- | Pedal del acelerador: 985 - 1.085 mV
del pedal del acele- | cendido: ON Cerrada completamente
rador Motor: Parado Pedal del acelerador: Incrementa gradualmente de los
Posicién de la Pisado valores de arriba.
palanca selectora: | Pedal del acelerador: | 4000 mV o0 mas
P Abierta completamente
15 Sensor de tempe- | Conduccidon des- | Conducir durante 15minu- | Incrementa gradualmente hasta
raturade losfluidos | pués de haberse | tos o mas hasta que la | 70 - 80°C.
de T/A calentado el motor | temperatura del aceite del
cambio automatico alcan-
za 70 - 80°C.
21 Sensor de angulo | Motor: Ralenti Comparar las velocidades | ldéntico
del cigienal | Posicién de la pa- | del motor mostradas en el
<6G7> lanca selectora: P | tacémetro con el MUTIL
Sensor de veloci-
dad del motor
<4M4>
22 Sensor de veloci- | Marcha: 42 Conduccién a una veloci- | 1.300 - 1.600 rpm
dad del eje de dad constante de 50km/h a
entrada de fuerza 42
23 Sensor de veloci- | Marcha: 42 Conduccién a una veloci- | 1.300 - 1.600 rpm
dad del eje de dad constante de 50km/h a
salida 42
25 Interruptor de ace- | Posicién del pedal | Soltado OFF
leracién completa | del acelerador Pisado ON
26 Interruptor de lam- | Interruptor de en- | Pedal del freno. Pisado ON
para de freno cendido: ON
Motor: Parado Pedal del freno. Soltado OFF
29 Sensor de veloci- | Posicion de la pa- | Marcha al ralenti en 12 0 km/h
dad del vehiculo lanca  selectora: | (Vehiculo parado)
Modo Sport Conduccién a una veloci- | 50 km/h
dad constante de 50km/h a
3@
31 Régimen de traba- | Posicion de la pa- | Lista de datos N® Ne31 | N232 | N°33 | N®34 | N235
jo de la valvula de | lanca  selectora:
solenoide baja e | Modo Sport
inversa
32 Régimen de traba- Conduccién a velocidad | 0% 0% 100% | 100% | 0%
jo de la valvula de constante en 12
solenoide de trans-
misién baja
33 Régimen de traba- Conduccion a velocidad | 100% | 0% 0% 100% | 0%
jo de la 22 valvula constante en 22
de solenoide
34 Régimen de traba- Marcha a una velocidad | 100% | 0% 100% | 0% 0%
jo de la valvula de constante en 32
solenoide de so-
bremarcha
35 Régimen de traba- Marcha a una velocidad | 0% 0% 100% | 0% 100%
jo de la valvula constante en 42
solenoide ROJA Marcha a una velocidad | 100% | 100% | 0% | 0% 100%
constante en 52
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cero>

pendiente

Lista de | Punto Condiciones para la inspeccion Condicion normal
datos Ne | de inspeccion
36 Régimen de traba- | Marcha: 22 Marchaa30 km/hen | 70% - 90% -hasta- 0%
jo de la valvula 2 posiciones, des-
solenoide del con- pués acelerador
trol del embrague completamente ce-
del amortiguador rrado.
Conduccién a | 70% - 90%
50km/h en 42
52 Magnitud del desli- | Marcha: 22 Marchaa30 km/hen | -300 - 100 rpm o 100 - 300 rpm
zamiento del em- 2 posiciones, des-
brague del amorti- pués acelerador
guador completamente ce-
rrado.
Conduccién a una | -10 - 10 rpm
velocidad constante
de 50km/h a 42
54 Controlar el voltaje | Interruptor de en- | Interruptorde encen- | 10 - 12V
de salida del relé | cendido: OFF dido: ON
de control
61 Interruptor de inhi- | Interruptor de en- | Posicién de la palan- | P
bicién cendido: ON ca selectora: P
Motor: Parado Posicién de la palan- | R
ca selectora: R
Posicién de la palan- | N
ca selectora: N
Posicién de la palan- | D
ca selectora: D
63 Posicion de cam- | Posicién de la pa- | Conducciéon a una | 12
bio de marchas lanca selectora: velocidad constante
Modo Sport de 10km/h en 12
Conduccién a una | 22
velocidad constante
de 30km/h en 22
Conduccién a una | 32
velocidad constante
de 50km/h en 32
Conduccién a una | 42
velocidad constante
de 50km/h a 42
Conduccién a una | 52
velocidad constante
de 70km/h en 52
65 Interruptor de pre- | Motor: Ralenti Interruptor del aire | ON
sién doble acondicionado: ON
Interruptor del aire | OFF
acondicionado: OFF
66 Senal ON-OFF Mientras esté fun- | Mientras se conduce | OFF
<Vehiculos  con | cionando el siste- | por una carretera
sistema automati- | ma automatico de | llana
co de control de | control de veloci- - .
velocidad de cru- | dad de crucero Mientras se baja una | ON
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23-63

<4M4> Posicion de la pa-

lanca selectora: N

pisado

Lista de | Punto Condiciones para la inspeccion Condicion normal
datos Ne | de inspeccion
67 Seleccionar inter- | Interruptor de en- | (Lista de datos N9) N2 N2 N¢ 69
ruptor cendido: ON 67 68
Motor: Parado Posicién de la palanca | OFF | OFF | OFF
selectora: D
68 Interruptor de au- Funcionamiento de la pa- | ON OFF | OFF
mento de marcha lanca selectora: Seleccio-
nado el modo Sport
69 Interruptor de re- Funcionamiento de la pa- | ON ON OFF
duccién de marcha lanca selectora: La palan-
ca se ha movido a la
posicion de aumento de
marcha y se ha mantenido
alli
Funcionamiento de la pa- | ON OFF | ON
lanca selectora: La palan-
ca se ha movido a la
posicién de reduccién de
marcha y se ha mantenido
alli
73 Presion final efecti- | Motor: Marcha al | Pedal del acelerador: de | Los datos cambian.
va del motor ralenti cerrado completamente a
<6G7> Posicion de la pa- | pisado
lanca selectora: N
75 Interruptor 4LLc Interruptor de en- | Posicién de la palanca de | ON
cendido: ON transferencia: 4LLc
Motor: Parado Posicién de la palanca de | OFF
transferencia:
Otras circunstancias dife-
rentes a las anteriores
76 Presion tedrica fi- | Motor: Marcha al | Pedal del acelerador: de | Los datos cambian.
nal del motor ralenti cerrado completamente a

CUADRO DE LAS PRUEBAS DE LOS ACCIONADORES

trol de T/A se apaga
durante 3 segundos.

Ne de | Punto de inspeccion Contenidos de las | Condiciones para la | Condiciéon normal
punto pruebas inspeccién
1 Vélvula de solenoide traseraizquierda | La valvula de solenoi- | Interruptor de encen- | Deberia oirse el soni-
2 Valvula de solenoide de transmision | d€ especificada por el | dido: ON do de accionamiento
baja MUT}I esimpulsadaa | Posiciéndelapalanca | de la vélvula de sole-
; o : .

3 22 vélvula solenoide gﬂr;ﬁ%meg desleggrf’ selectora: P noide.
4 Valvula de solenoide de sobremarcha dos.Ninguna otra val- mOt9r: Parado |
5 Valvula de solenoide ROJA vulade solenoide esta | Mariposa  (acelera-

P . ivad dor)
6 Valvula de solenoide del control del | activada. Voltaie del lo d

embrague del amortiguador oftaje del angulo de

. — ; — abertura: Menos de 1 — ;
7 Lampara indicadora de la 12 marcha | La ldmpara indicado- | \/ .gG7> Se ilumina la lampara
8 Lampara indicadora de la 22 marcha | @ del proceso hde menos de 12 V mhdlcadora delas mar-
9 Lampara indicadora de la 32 marcha Cambl.o. de marchas | _4m4> chas.

- — especificado por el La funcién d .
10 Lampara indicadora de la 4 marcha | MUTII se ilumina du- dgd Unnglggbeeriaseegslig;
11 Lampara indicadora de la 52 marcha | rante 3 segundos. funcionando
12 Relé de control de la TA El relevador de con- ' Lista de datos N°54

(1) Durante la prueba: 0 V
(2) Normal: Voltaje del
sistema (V)




23-64 TRANSMISION AUTOMATICA =) Localizacion y resolucion de fallos <T/M>

INVECS-II COMANDO DE CANCELACION

cambio segun el patrén de cambio estandar.

Ne de | Punto INDICE NOTA
punto
14 INVECS-II Detiene el control del INVECSII y modifica el | Utilizar este procedimiento cuan-

do se lleve a cabo el procedi-
miento 7 de prueba en carretera.
Esta funcién cancela la orden de
detener el control
cuando el interruptor de encendi-
do se apague (OFF) y se vuelva
a encender (ON).

INVECS-II

TABLA DE VOLTAJES DE LOS TERMINALES DE LA ECU DE T/A

<6G7>
1121 [3]¢] 516] [7]8]||[41]a2063 | | _Adasas| 7727374 [75[76]77]) |hothod _fiodh 05 106] 107
9 11011121 3l14]15k61718119120212223]| |[47] 48 4960511525 3545556(57|! 7879808 1182838 4]8586187 88 |89 || |pcalosnion iz ialisen7ug 119 120
24]75] Teelz7ize29 B031B2B3] [3435))|(58[59] k0616263 646566 (9001 B29304 |oske [97198]) |iallzded |idhed sz (1291130
SFA0253
No. Punto de inspeccion Condiciones para la inspeccién Valor normal
de
termi-
nal
50 Relé de control de la TA Interruptor de encendido: OFF oV
Interruptor de encendido: ON 10-12V
76 Tierra Siempre oV
77 Alimentacién eléctrica de la | Interruptor de encendido: OFF oV
valvula solenoide Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
81 Tierra del sensor Siempre oV
88 Tierra Siempre oV
89 Alimentacién eléctrica de la | Interruptor de encendido: OFF oV
valvula solenoide Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
97 Tierra Siempre oV
101 Interruptor del inhibidor P Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
Posicién de la palanca selectora: P
Interruptor de encendido: ON oV
Posicién de la palanca selectora: Otras circunstancias
diferentes a las anteriores
102 Interruptor del inhibidor D Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
Palanca selectora: D
Interruptor de encendido: ON oV
Posicién de la palanca selectora: Otras circunstancias
diferentes a las anteriores
103 Sensor de velocidad del eje | Medir entre los terminales (57) y (103) mediante un | Verificar el procedimien-
de entrada osciloscopio. to mediante un oscilos-
Motor: 2.000 rpm copio (Consultar las pa-
Marcha: 42 ginas 23-69).
104 Sensor de velocidad del eje | Medir entre los terminales (57) y (104) mediante un | Verificar el procedimien-
de salida osciloscopio. to mediante un oscilos-
Motor: 2.000 rpm copio (Consultar las pa-
Marcha: 42 ginas 23-69).
105 Lampara indicadorade la 12 | Marcha: 12 Voltaje de sistema
marcha Marcha: Otras circunstancias diferentes a las | 0V
anteriores
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No. Punto de inspeccion Condiciones para la inspeccion Valor normal
de
termi-
nal
106 22 valvula solenoide Motor: Marcha al ralenti Voltaje de sistema
Marchas: 22
Motor: Marcha al ralenti 79V
Marchas: Estacionamiento
107 Valvula de solenoide del | Motor: Marcha al ralenti Voltaje de sistema
control del embrague del | Marchas: 12
amortiguador
108 Interruptor del inhibidor R Motor: Marcha al ralenti Voltaje de sistema
Posicion de la palanca selectora: R
Motor: Marcha al ralenti ov
Marchas: Otras circunstancias diferentes a las anteriores
109 Seleccionar interruptor Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
Funcionamiento de la palanca selectora: Modo Sport
Interruptor de encendido: ON ov
Funcionamiento de la palanca selectora: Otras circunstancias
diferentes a las anteriores
110 Interruptor de reduccién de | Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
marcha Funcionamiento de la palanca selectora: Cambio de marcha
descendente en modo Sport con la palanca mantenida en dicha
posicién
Interruptor de encendido: ON ov
Funcionamiento de la palanca selectora: Otras circunstancias
diferentes a las anteriores
112 Interruptor 4LLc Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
Posicion de la palanca de transferencia: 4LLc
Interruptor de encendido: ON ov
Posicién de la palanca de transferencia: Otras circunstancias
diferentes a las anteriores
115 Interruptor de mariposa | Pedal del acelerador: Soltado Voltaje de sistema
completamente abierta Pedal del acelerador: Pisado ov
117 Lampara indicadora de la 32 | Marcha: 32 Voltaje de sistema
marcha Marcha: Otras circunstancias diferentes a las anteriores oV
118 Lampara indicadora de la 22 | Marcha: 22 Voltaje de sistema
marcha Marcha: Otras circunstancias diferentes a las anteriores oV
119 Valvula de solenoide ROJA | Motor: Marcha al ralenti Voltaje de sistema
Marchas: 52
Motor: Marcha al ralenti 7-9V
Marchas: Estacionamiento
120 Valvula de solenoide de | Motor: Marcha al ralenti Voltaje de sistema
submarcha Marchas: 12
Motor: Marcha al ralenti 7-9V
Marchas: Estacionamiento
121 Interruptor del inhibidor N Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
Posicion de la palanca selectora: N
Interruptor de encendido: ON ov
Posicion de la palanca selectora: Otras circunstancias diferentes a las
anteriores
122 Interruptor de aumento de | Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema

marcha

Funcionamiento de la palanca selectora: Aumento de marcha en modo
Sport con la palanca mantenida en dicha posicién

Interruptor de encendido: ON
Funcionamiento de la palanca selectora: Otras circunstancias
diferentes a las anteriores

oV
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No. Punto de inspeccion Condiciones para la inspeccion Valor normal
de
termi-
nal
123 Interruptor de lampara de | Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
freno Pedal del freno pisado
Interruptor de encendido: ON oV
Pedal del freno soltado
124 Sensor de temperatura de | Temperatura del aceite de cambio automatico: 20°C 3,8-40V
los fluidos de T/A Temperatura del aceite de cambio automatico: 40°C | 3,2 - 3,4 V
Temperatura del aceite de cambio automatico: 80°C 1,7-19V
127 Lampara indicadora de la 52 | Marcha: 52 Voltaje de sistema
marcha Marcha: Otras circunstancias diferentes a las | 0V
anteriores
128 Lampara indicadora de la 42 | Marcha: 42 Voltaje de sistema
marcha Marcha: Otras circunstancias diferentes a las | 0V
anteriores
129 Vélvula de solenoide trasera | Motor: Marcha al ralenti Voltaje de sistema
izquierda Marchas: Estacionamiento
Motor: Marcha al ralenti 7-9V
Marchas: 22
130 Vélvula de solenoide de | Motor: Marcha al ralenti Voltaje de sistema
sobremarcha Marchas: 32
Motor: Marcha al ralenti 7-9V
Marchas: Estacionamiento
<4M4>
1 [ ] 01 [ O H [ 1 O
112|3|4|5|6]|7|8|9|10[1112[13 31(32|33(34135[36 |37 |38 51152|53|54(55|56|5758|59(60|61
14 (15(16[17[|18 |19 |20(|21[22 |23 [24 |25 [26 39140 141(42|43 |44 45 |46 62|63(64(65|66 67|68 [69|70|71(72
9FAO0133
No. Punto de inspeccion Condiciones para la inspeccién Valor normal
de
termi-
nal
1 Vélvula de solenoide de | Motor: Marcha al ralenti Voltaje de sistema
transmisién baja Marchas: 12
Motor: Marcha al ralenti 7-9V
Marchas: Estacionamiento
2 Alimentacién eléctrica de la | Interruptor de encendido: OFF oV
valvula solenoide Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
3 Alimentacion eléctrica de la | Interruptor de encendido: OFF oV
valvula solenoide Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
4 Lampara indicadora de la 12 | Marcha: 12 Voltaje de sistema
marcha Marcha: Diferente a las anteriores oV
5 Lampara indicadora de la 32 | Marcha: 32 Voltaje de sistema
marcha Marcha: Diferente a las anteriores oV
6 Lampara indicadora de la 52 | Marcha: 52 Voltaje de sistema
marcha Marcha: Diferente a las anteriores oV
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No. Punto de inspeccion Condiciones para la inspeccion Valor normal
de
termi-
nal
9 Interruptor 4LLc Palanca de transferencia: 4LLc Voltaje de sistema
Palanca de transferencia: Diferente a las anteriores oV
10 Senal de carga del compre- | Interruptor del aire acondicionado: OFF oV
sor de aire acondicionado Interruptor del aire acondicionado: ON Voltaje de sistema
11 Fuente dealimentacién Interruptor de encendido: OFF oV
Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
12 Tierra Siempre oV
13 Tierra Siempre oV
14 Valvula solenoide de sobre- | Motor: Marcha al ralenti Voltaje de sistema
marcha Marcha: 32
Motor: Marcha al ralenti 7-9V
Marchas: Estacionamiento
15 Valvula solenoide de control | Motor: Marcha al ralenti Voltaje de sistema
del embrague del amortigua- | Marchas: 12
dor
16 22 valvula solenoide Motor: Marcha al ralenti Voltaje de sistema
Marchas: 22
Motor: Marcha al ralenti 7-9V
Marchas: Estacionamiento
17 Lampara indicadora de la 22 | Marcha: 22 Voltaje de sistema
marcha Marcha: Diferente a las anteriores oV
18 Lampara indicadora de la 42 | Marcha: 42 Voltaje de sistema
marcha Marcha: Diferente a las anteriores oV
24 Fuente dealimentacién Interruptor de encendido: OFF oV
Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
25 Tierra Siempre oV
26 Tierra Siempre oV
31 Sensor de velocidad del eje | Medir entre los terminales (31) y (43) mediante un | Verificar el procedi-
de entrada de fuerza osciloscopio. miento mediante un
Motor: 2.000 rpm osciloscopio(Con-
Marcha: 42 sultar las paginas
23-69).
32 Sensor de velocidad del eje | Medir entre los terminales (32) y (43) mediante un | Verificar el procedi-
de salida osciloscopio. miento mediante un
Motor: 2.000 rpm osciloscopio (Con-
Marcha: 42 sultar las paginas
23-69).
33 Sensor de velocidad del | Motor: Ralenti 20-24V
motor
38 Fuente de alimentacion de | Siempre Voltaje de sistema
respaldo
43 Tierra del sensor Siempre oV
44 Senso_r de temperatura de | Temperatura del liquido del aire acondicionado 20°C 38-40V
los fluidos de T/A Temperatura del liquido del aire acondicionado 40°C | 3,2 - 3,4 V
Temperatura del liquido del aire acondicionado 80°C 1,7-19V
45 Sensor de posicion del pedal | Pedal del acelerador: Totalmente cerrado (motor | 0,985 - 1,085V
del acelerador (APS) parado)
Pedal del acelerador: Totalmente abierto (motor | 4,0 V o mas
parado)
51 Valvula de solenoide ROJA | Motor: Marcha al ralenti Voltaje de sistema

Marchas: 52

Motor: Marcha al ralenti
Marchas: Estacionamiento

7-9V
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No. Punto de inspeccion Condiciones para la inspeccion Valor normal
de
termi-
nal
53 Comunicacion de salida con | Motor: Ralenti Diferentea OV
la ECU del motor Posicién de la palanca selectora: D
54 Comunicacion de entrada | Motor: Ralenti Diferentea OV
con la ECU del motor Posicién de la palanca selectora: D
55 Interruptor del inhibidor P Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
Posicién de la palanca selectora: P
Interruptor de encendido: ON ov
Posicion de la palanca selectora: Diferente a las anteriores
56 Interruptor del inhibidor N Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
Posicion de la palanca selectora: N
Interruptor de encendido: ON ov
Posicion de la palanca selectora: Diferente a las anteriores
57 Seleccionar interruptor Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
Funcionamiento de la palanca selectora: Modo Sport
Interruptor de encendido: ON ov
Funcionamiento de la palanca selectora: Diferente a las anteriores
58 Interruptor de reduccién de | Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
marcha Posicién de la palanca selectora: Cambio de marcha descendente en
modo Sport con la palanca mantenida en dicha posicién
Interruptor de encendido: ON ov
Funcionamiento de la palanca selectora: Diferente a las anteriores
59 Interruptor de lampara de | Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
freno Pedal del freno pesado
Interruptor de encendido: ON ov
Pedal del freno soltado
62 Valvula de solenoide DIR Motor: Marcha al ralenti Voltaje de sistema
Marchas: Estacionamiento
Motor: Marcha al ralenti 7-9V
Marchas: 22
65 Interruptor de aceleracién | Pedal del acelerador: Soltado 45-55V
completa Pedal del acelerador: Pisado Menos de 0,4 V
66 Interruptor del inhibidor R Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
Posicion de la palanca selectora: R
Interruptor de encendido: ON ov
Posicién de la palanca selectora: Diferente a las anteriores
67 Interruptor del inhibidor D Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
Posicion de la palanca selectora: D
Interruptor de encendido: ON ov
Posicién de la palanca selectora: Diferente a las anteriores
68 Interruptor de aumento de | Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
marcha Posicién de la palanca selectora: Aumento de marcha en modo Sport
con la palanca mantenida en dicha posicion
Interruptor de encendido: ON ov
Posicion de la palanca selectora: Diferente a las anteriores
69 Sensor de velocidad del | Mientras est4 parado oV
vehiculo Cuando arranque, conducir hacia adelante lentamente. 0 y5YV (alterna)
71 Relé de control de la TA Interruptor de encendido: OFF ov
Interruptor de encendido: ON 10 - 12V
72 Tierra Interruptor de encendido: ON ov




TRANSMISION AUTOMATICA - Localizacion y resolucion de fallos <T/M>

23-69

VERIFICAR EL PROCEDIMIENTO CON UN OSCILOSCOPIO

Punto de inspeccion

Condiciones para la inspeccion

Condicién  nor-
mal

(Muestra del pa-
trén de onda)

Sensor de angulo del
ciguenal

Posicién de la palanca selectora:
N

Marcha al ralenti (Vehiculo para-
do)

Patron de onda
A

Sensor de velocidad
del eje de entrada

Sensor de velocidad
del eje de salida

Sensor de velocidad
del vehiculo

Marcha: 42

Conduccioén a una velocidad cons-
tante de 50km/h en 42 (Motor:
1.800 - 2.100 rpm)

Patron de onda
B

Vélvula de solenoide
de marcha baja-mar-
cha atras

Valvula de solenoide
submarcha

22 valvula solenoide

Valvula de solenoide
de sobremarcha

Valvula de solenoide
ROJA

Vélvula de solenoide
del control del embra-
gue del amortiguador

Interruptor de encendido: ON
Motor: Parado
Posicion de la palanca selectora: P

Voltaje del angulo de aberturadela
mariposa (acelerador):

Menos de 1 V <6G7>, menos de
1,2V <4M4>

Forzar el accionamiento de las
véalvulas de solenoide (prueba de
accionadores).

Patron de onda
C

Muestra del patron de onda

Patron de onda A
V)

Patron de onda B
V)

Patron de onda C
M |

(mseg)

9FAD18S

(mseg)

9FA0186

(mseg)

9FAQ189
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X1225CA

LOCALIZACION Y RESOLUCION DE
FALLOS <S$4 II>

FUNCIONAMIENTO DE DIAGNOSTICO

LAMPARA DE BLOQUEO DEL DIFERENCIAL
CENTRAL

Cuando ocurra un problema en el sistema de transferencia,
la lampara de blogueo del diferencial central parpadea a
una tasa de 1 Hz.

Cuando la lampara de bloqueo del diferencial esté
parpadeando a una tasa de 1 Hz, verificar la salida de
diagnéstico.

LECTURA DE LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

Utilizar el MUTII o la lampara de bloqueo del diferencial central
para leer los codigos de diagnéstico. (Consultar el GRUPO
00 - Guia para la localizacion y resolucion de fallos y

Procedimientos de Inspeccion)

TABLA CLASIFICADA POR CODIGO DE DIAGNOSTICO

Cadigo de | Punto de diagnéstico Pagina de refe-
diagnostico rencia
11 Sistema de voltaje de alimentacién de corriente Caida de voltaje 23-72
12 Sobrevoltaje 23-72
13 Sistema del relé principal (dentro de la ECU) Problema en el relé 23-72
21 Sensor de posicion del pedal del acelerador o piezas | Circuito abierto/Mal | 23-73
relacionadas funcionamiento del
sensor
22 Sensor de velocidad del arbol de transmision delantero | Circuito abierto/Corto- | 23-75
y piezas relacionadas circuito/Mal  funciona-
23 miento del sensor
24 Sensor de velocidad del arbol de transmision trasero | Circuito abierto/Corto- | 23-77
y piezas relacionadas circuito/Mal funciona-
25 miento del sensor
26 Interruptor de la luz de freno y piezas relacionadas Circuito abierto/Corto- | 23-79
circuito/Mal funciona-
miento de la lampara/
Mal funcionamiento del
interruptor
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Cadigo
diagnéstico

de

Punto de diagnéstico

Pagina de refe-
rencia

31

Sistema del interruptor de la palanca de cambios de
transferencia

Circuito abierto/Corto-
circuito/Mal funciona-
miento del interruptor

23-80

32

Interruptor de posicién de transferencia y piezas
relacionadas

Mal funcionamiento del
mecanismo del cambio
de marchas de transfe-
rencia/Mal funciona-
miento del accionador

23-81

33

Interruptor de posicién de transferencia y piezas
relacionadas

Circuito abierto/Corto-
circuito/Mal funciona-
miento del interruptor

23-81

34

Sistema de la valvula de solenoide de acoplamiento de
la rueda libre

Circuito abierto/Corto-
circuito/Mal funciona-
miento de la valvula de
solenoide

23-82

35

Sistema del interruptor detector de enganche de rueda
libre

Circuito abierto/Corto-
circuito/Mal funciona-
miento del interruptor

23-83

41

Sistema del accionador del cambio (cortocircuito/
circuito abierto)

Circuito abierto/corto-
circuito/Mal funciona-
miento del accionador/
Mal funcionamiento de
la ECU

23-84

42

Sistema del accionador del cambio (cortocircuito)

Cortocircuito/Mal  fun-
cionamiento del accio-
nador/Mal  funciona-
miento de la ECU

43

Sistema del accionador del cambio (circuito abierto)

Circuito  abierto/Mal
funcionamiento del ac-
cionador/Mal funciona-
miento de la ECU

23-85

44

Sistema del accionador del cambio (sobrecarga)

Mal funcionamiento del
mecanismo del cambio
de marchas de transfe-
rencia/Mal funciona-
miento del accionador

23-86

45

Problema en los neumaticos

Presion incorrecta de
los neumaticos/Tama-
no desigual de los
neumaticos

23-86

51

Mal funcionamiento de la ECU de transferencia

23-86
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PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION CLASIFICADOS POR CODIGO DE

DIAGNOSTICO

Codigo N2 11, 12 Sistema de tension de la alimentacion

Causas probables

tensién de la alimentacion disminuya por debajo de 9,5 V.

la alimentacion supere los 18 V.

El cédigo N2 11 se activa para avisar de una caida de tension en el caso de que la (]

El cédigo N2 12 se activa para avisar de sobretension en el caso de que la tension de

Mal funcionamiento del interruptor de encendido

e Mal funcionamiento del mazo de conductores o de
los conectores

e Mal funcionamiento de la ECU de transferencia

Datos de servicio del MUT-II
e N¢ 9 Tensiéon de encendido
BIEN: Consultar la pag. 23-87 (Tabla de datos de servicio).

MAL
\

Verificacién de los componentes del interruptor de encendido
(Consultar el GRUPO 54 - Interruptor de encendido.)

BIEN
A

BIEN

Mal funcionamiento intermitente (Consultar el GRUPO 00 -
Puntos que deben considerarse en caso de fallos
intermitentes)

MAL

Cambiar

MAL

Medir en el conector E-105 de la ECU de transferencia
e Medir en los terminales de la ECU.
e Interruptor de encendido: ON
e Tensién entre el terminal 13 y la tierra
BIEN: Tension de sistema

Verificar los siguientes conectores: <Vehiculos con volante a
la izquierda> D-208, D-210, D-32, E-115, E-105, <Vehiculos con
volante a la derecha> D-208, D-210, E-115, E-105

BIEN

BIEN ; MAL
Reparar

MAL

‘ Verificar el siguiente conector: E-105

E——

¢ BIEN

‘ Verificar los sintomas del problema.

Verificar el mazo de conductores entre el interruptor de
encendido y la ECU de transferencia. Reparar si es necesario.

Reparar

MAL
}—»‘ Cambiar la ECU de transferencia.

Codigo N2 13 Sistema del relé principal (en la ECU)

Causas probables

disminuye por debajo de 6 V con el relé activado.

El cédigo N2 13 se activa para avisar de un mal funcionamiento de un relé si la
tensién aumenta hasta 6 V o mas con el relé desactivado, o cuando la tension

e Mal funcionamiento de la ECU de transferencia

Cambiar la ECU de transferencia.
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Codigo N221 Sistema del sensor de posicion del pedal del

acelerador (APS)

Causas probables

El cédigo N2 21 se activa para avisar de la existencia de un circuito abierto en (]
el APS o un ajuste incorrecto si la tensién de salida del APS disminuye por (]
debajo de 0,2 V con el motor al ralenti.

Mal funcionamiento del APS

Mal funcionamiento del mazo de conductores o de
los conectores

Mal funcionamiento de la ECU de transferencia
Mal funcionamiento del controlador de la valvula
de mariposa <6G7>

Mal funcionamiento de la ECU del motor <4M4>

Datos de servicio del MUT-II
e APS N° 1
BIEN: Consultar la pag. 23-87 (Ta-
bla de datos de servicio).

BIEN

Mal funcionamiento intermitente
(Consultar el GRUPO 00 - Puntos
gue deben considerarse en caso de
fallos intermitentes)

MAL

\

Verificacién de los componentes del
APS

(Consultar el GRUPO 13 - Servicio
en el vehiculo.)

MAL

i BIEN

MAL

Verificar el siguiente conector:

D-135
Y

Medir en el conector D-135 del APS

o Desconectar el conector y medir
en el lado del mazo de
conductores.

e Tensién entre el terminal 8 y la
tierra

(Interruptor de encendido: ON)
BIEN: 4,8 - 52 V

MAL

=

'

A la pagina siguiente

= Cambiar

|——» Reparar

Medir en el conector D-11 del
controlador de la valvula de
mariposa <6G7> o en el conector
D-112 de la ECU del motor <4M4>.
o Medir en los terminales de la
ECU.
e Interruptor de encendido: ON
® <6G7> Tension entre el terminal
6 y la tierra
® <4M4> Tensién entre el terminal
60 y la tierra
BIEN: 48 - 52 V

BIEN

MAL

Y

Verificar los siguientes conectores:

<6G7> D-11, <4M4> D-112

MAL

BIEN

Y

o \Verificar el mazo de conductores
entre el APS y el controlador de
la vélvula de mariposa. <6G7>

o \Verificar el mazo de conductores
entre el APS y la ECU del
motor. <4M4>

MAL

BIEN

Y

MAL

Verificar los sintomas del problema. }—»

Verificar los siguientes conectores:
<6G7> D-11, <4M4> D-112

BIEN iMAL

Reparar

Y

o \Verificar el mazo de conductores

o \Verificar el mazo de conductores

entre el APS y el controlador de
la vélvula de mariposa. Reparar
si es necesario. <6G7>

entre el APS y la ECU del
motor, y reparar si es necesario.
<4M4>

I » Reparar

= Reparar

Cambiar el controlador de la valvula
de mariposa o la ECU del motor.
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‘ De la péagina anterior ‘

BIEN
\
Medir en el conector D-135 del APS. | (1) MAL ['verificar los siguientes conectores: MAL
e Utilizar el mazo de conductores <6G7> D-11, <4M4> D-112

de prueba (MB991658) para (2) MAL Reparar

conectar solo los terminales 6, 7

y 8, y medir en el mazo de BIEN

conductores de captacion. 1
(.1) !gﬁ;ggt%rng: grigrr:gilggl. ;) ’;/j la o \Verificar el mazo de conductores

tierra entre el APS y eI_ controlador de

BIEN: 0,5 V 0 inferior 'Sﬁ‘ Zi'ﬁ“e'ie‘iir{é‘ai%"é?; y reparar
@ ;Ii'gpgon entre el terminal 8 y la o \Verificar el mazo de conductores

BIEN: 48 - 52 V entre el APS y la ECU del

S ’ . motor, y reparar si es necesario.
(8) Tension entre el terminal 6 y la <AM4o
tierra
BIEN: Con el acelerador totalmen- (3) MAL ;
te cerrado Ajuste del APS o
985 - 1.085 mV (Consultar{ el GRUPO 13 - Servicio
con el acelerador totalmen- en el vehiculo.)
te abierto ¢
4.000 mV o mas
Verificar los siguientes conectores:
BIEN E-113, E-105
BIEN
4
Verificar el mazo de conductores
entre el APS y la ECU de
transferencia, y reparar si es
necesario.

- MAL e P MAL
Medir en el conector E-105 de la |l .| Verificar los siguientes conectores: |~~~ Reparar
ECU de transferencia E-105, E-113
o Medir en los terminales de la

pedr ¢ BIEN
e Interruptor de encendido: ON Verificar el mazo de conductores
e Tensién entre el terminal 13 y la entre el APS y la ECU de

tierra transferencia, y reparar si es

BIEN: Con el acelerador totalmen- necesario.

te cerrado 985 - 1.085 BIEN MAL

mV 4>‘ Verificar el siguiente conector: E-105 }—» Reparar
con el acelerador totalmen-

te abierto l BIEN

4.000 mV o mas

‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
‘ MAL

‘ Cambiar la ECU de transferencia. ‘
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23-75

Codigo N222, 23 Sistema sensor de velocidad del arbol de

transmision delantero

Causas probables

El cédigo N2 22 se activa para avisar que existe un circuito abierto o un o Mal funcionamiento del sensor de velocidad del
cortocircuito en el sensor de velocidad del arbol de transmisién delantero en el arbol de transmisién delantero
caso de que dicho sensor no active ninguna senal de entrada al cambiar de o Mal funcionamiento en el mazo de conductores o

traccion a dos ruedas a traccion a las cuatro ruedas conduciendo a una

velocidad media o baja.

El cédigo N° 23 se activa para avisar que existe un circuito abierto o un
cortocircuito en el sensor de velocidad del arbol de transmisién delantero en el
caso de que la sefal de entrada de este sensor sea inestable cuando esta

conectado el interruptor de enganche de rueda libre.

de los conectores
e Mal funcionamiento de la ECU de transferencia

Datos de servicio del MUT-II

e N2 2 Sensor de velocidad del arbol de transmision
delantero
BIEN: Consultar la pag. 23-87 (Tabla de datos de servicio).

MAL

Medir en el conector E-105 de la ECU de transferencia
e Medir en los terminales de la ECU.
e Interruptor de encendido: ON
e Tensién entre los terminales 18 y la tierra
BIEN: 0,5 V o inferior

BIEN

Medir en el conector E-105 de la ECU de transferencia

e Medir en los terminales de la ECU.

e Desconectar el conector C-17 del sensor de velocidad del
arbol de transmision delantero.

e Interruptor de encendido: ON

e Tensién entre los terminales 7 y la tierra
BIEN: 48 - 52 V

BIEN

Medir el patron de onda de salida del sensor de velocidad del

arbol de transmisién delantero en el conector E-105 de la

ECU de transferencia (con un osciloscopio).

e \Velocidad del vehiculo: aprox. 50 km/h

e Marcha: 32

e Tension entre los terminales 7 - 18

BIEN: Deberia existir un patrén de onda de salida como el

que aparece en la pag. 23-69 (Procedimiento de
verificacion mediante un osciloscopio<Patron de onda
B>). El valor maximo deberia ser de 4,8 V o super-
ior y el valor minimo de 0,8 V o inferior.
No deberia existir ninguna interferencia en el patron
de onda de salida.

BIEN
\

BIEN Mal funcionamiento intermitente (Consultar el GRUPO 00 -
Puntos que deben considerarse en caso de fallos
intermitentes)
L»‘ Verificar el siguiente conector: E-105
BIEN 1 MAL
Y Reparar
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
y MAL
‘ Cambiar la ECU de transferencia.
MAL
4»‘ Verificar el siguiente conector: C-17 ‘
BIEN y MAL
1 Reparar
Verificar el mazo de conductores entre el sensor de velocidad
del arbol de transmisién delantero y la ECU de transferencia.
BIEN ¢ MAL
' Reparar
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
L MAL
‘ Cambiar la ECU de transferencia. ‘
BIEN
4>‘ Verificar el siguiente conector: E-105 ‘
BIEN ¢ MAL
y Reparar
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
¢ MAL
‘ Cambiar la ECU de transferencia. ‘
MAL

‘ Verificar los siguientes conectores: C-17, E-105

}—» Reparar

¢ BIEN

‘ A la pagina siguiente
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‘ De la péagina anterior

‘ BIEN

Medir en el conector C-17 del sensor de velocidad del arbol
de transmisiéon delantero.
o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de
conductores.
(1) Resistencia entre el terminal 1 y la tierra
BIEN: 2 Qo inferior
(2) Tension entre el terminal 2 y la tierra
(Interruptor de encendido: ON)
BIEN: 48 - 52 V
(8) Tension entre el terminal 3 y la tierra
(Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Tension de sistema

BIEN

Cambiar el sensor de velocidad del arbol de transmision
delantero

Y

Verificar los sintomas del problema.

¢ MAL

Verificar los siguientes conectores: D-208, D-213, D-32, E-115,
E-105

¢ BIEN

Verificar el mazo de conductores entre el sensor de
velocidad del arbol de transmisién delantero y la ECU de
transferencia.

Verificar el mazo de conductores entre el sensor de
velocidad del arbol de transmisiéon delantero y el interruptor
de encendido.

¢ BIEN

‘ Verificar los sintomas del problema.

1 MAL

‘ Eliminar la causa de la interferencia.

(1) MAL
Verificar el mazo de conductores entre el sensor de velocidad
del arbol de transmisién delantero y la ECU de transferencia,
y reparar si es necesario. (Linea a tierra)

(2) MAL — .
Verificar el mazo de conductores entre el sensor de velocidad
del arbol de transmisién delantero y la ECU de transferencia,
y reparar si es necesario. (Linea de sensores)

(3) MAL PP Py

44 Verificar los siguientes conectores: D-208, D-213, D-32, E-115
BIEN y MAL
v Reparar
Verificar el mazo de conductores entre el sensor de velocidad
del arbol de transmisién delantero y el interruptor de
encendido, y reparar si es necesario.
MAL
+————» Reparar
MAL

—————» Reparar
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arbol de transmision trasero

Codigo N¢ 24, 25 Sistema del sensor de velocidad del

Causas probables

del APS es de 1,5 V o superior.

conectado el interruptor de enganche de rueda libre.

El cédigo N2 24 se activa para avisar que existe un circuito abierto o un (]
cortocircuito en el sensor de velocidad del arbol de transmisién trasero en el
caso de que la sefal de entrada de este sensor sea inestable cuando la tension | e

El cédigo N° 25 se activa para avisar que existe un circuito abierto o un (]
cortocircuito en el sensor de velocidad del arbol de transmisién trasero en el
caso de que la sefal de entrada de este sensor sea inestable cuando esta

trasero

los conectores

N2 3 Sensor de velocidad del arbol de transmision
Mal funcionamiento del mazo de conductores y de

Mal funcionamiento de la ECU de transferencia

Datos de servicio del MUT-II
e N2 3 Sensor de velocidad del arbol de transmision trasero
BIEN: Consultar la pag. 23-87 (Tabla de datos de servicio).

i MAL

Medir en el conector E-105 de la ECU de transferencia
o Medir en los terminales de la ECU.
e Interruptor de encendido: ON
e Tensién entre los terminales 18 y la tierra
BIEN: 0,5 V o inferior

BIEN

Medir en el conector E-105 de la ECU de transferencia

e Medir en los terminales de la ECU.

o Desconectar el conector C-08 del sensor de velocidad del
arbol de transmision trasero.

e Interruptor de encendido: ON

e Tensién entre los terminales 9 y la tierra
BIEN: 48 - 52 V

BIEN

Medir el patron de onda de salida del sensor de velocidad del

arbol de transmision trasero en el conector E-105 de la ECU

de transferencia (con un osciloscopio).

e \elocidad del vehiculo: aprox. 50 km/h

e Marcha: 32

e Tension entre los terminales 9 - 18

BIEN: Deberia existir un patrén de onda de salida como el

que aparece en la pag. 23-69 (Procedimiento de
verificacién mediante un osciloscopio), su valor maxi-
mo deberia ser de 4,8 V o superior y el minimo de
0,8 V o inferior.
No deberia existir ninguna interferencia en el patron
de onda de salida.

BIEN
\

BIEN Mal funcionamiento transitorio (Consultar el GRUPO 00 -
Puntos que deben considerarse en caso de fallos
intermitentes)
L»‘ Verificar el siguiente conector: E-105 |
BIEN ; MAL
1 Reparar
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
1 MAL
‘ Cambiar la ECU de transferencia. ‘
MAL
4>‘ Verificar el siguiente conector: C-08 ‘
BIEN 1 MAL
Y Reparar
Verificar el mazo de conductores entre el sensor de velocidad
del arbol de transmision trasero y la ECU de transferencia.
BIEN ¢ MAL
Reparar
‘ Verificar los sintomas del problema.
¢ MAL
‘ Cambiar la ECU de transferencia. ‘
BIEN
4>‘ Verificar el siguiente conector: E-108 ‘
BIEN y MAL
y Reparar
‘ Verificar los sintomas del problema. ‘
¢ MAL
‘ Cambiar la ECU de transferencia. ‘
MAL

‘ Verificar los siguientes conectores: C-08, E-108

}—» Reparar

¢ BIEN

‘ A la pagina siguiente
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‘ De la péagina anterior

‘ BIEN

Medir en el conector C-08 del sensor de velocidad del arbol
de transmisién trasero.
o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de
conductores.
(1) Resistencia entre el terminal 1 y la tierra
BIEN: 2 Qo inferior
(2) Tension entre el terminal 2 y tierra
(Interruptor de encendido: ON)
BIEN: 48 - 52 V
(8) Tension entre el terminal 3 y la tierra
(Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Tension de sistema

‘ BIEN

Cambiar el sensor de velocidad del arbol de transmision

trasero

Verificar los sintomas del problema.

¢ MAL

Verificar los siguientes conectores: D-208, D-213, D-32, E-115,
E-105

¢ BIEN

Verificar el mazo de conductores entre el sensor de
velocidad del arbol de transmision trasero y la ECU de
transferencia.

Verificar el mazo de conductores entre el sensor de
velocidad del arbol de transmisién trasero y el interruptor
de encendido.

‘ BIEN

‘ Verificar los sintomas del problema.

1 MAL

‘ Eliminar la causa de la interferencia.

(1) MAL
Verificar el mazo de conductores entre el sensor de velocidad
del arbol de transmision trasero y la ECU de transferencia, y
reparar si es necesario. (Linea a tierra)
(2) MAL = -
Verificar el mazo de conductores entre el sensor de velocidad
del arbol de transmision trasero y la ECU de transferencia, y
reparar si es necesario. (Linea de sensores)
(3) MAL
4>‘ Verificar los siguientes conectores: D-208, D-213, D-32, E-115
BIEN i MAL
Reparar
Verificar el mazo de conductores entre el sensor de velocidad
del arbol de transmisién trasero y el interruptor de encendido,
y reparar si es necesario.
MAL
—————» Reparar
MAL

————» Reparar
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Codigo N 26 Sistema del interruptor de la luz de frenado

Causas probables

superior.

El cédigo N2 26 se activa cuando se produce un cortocircuito en el interruptor (]
de la luz de frenado y permanece encendida durante 15 minutos o mas
después de que el vehiculo haya alcanzado una velocidad de 15 km/h o

Mal funcionamiento del pedal de freno

® Mal funcionamiento del interruptor de la luz de
frenado

® Mal funcionamiento del mazo de conductores y de
los conectores

e Mal funcionamiento de la ECU de transferencia

Verificacién de la altura del pedal del freno
(Consultar GRUPO 35 - Pedal del freno.)

BIEN

Y

Datos de servicio del MUT-II
e N° 23 Sistema del interruptor de la luz de frenado
BIEN: ON tras pisar el pedal del freno
OFF tras soltar el pedal del freno

lMAL

Verificacién del interruptor de la luz de frenado
(Consultar el GRUPO 35 - Pedal de freno.)

iBIEN

‘ Verificar el siguiente conector: D-136

¢ BIEN

Medir en el conector D-136 del interruptor de la luz de
frenado.
o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de
conductores.
e Tensién entre los terminales 2 y la tierra
BIEN: Voltaje de sistema

BIEN

Y

Medir en el conector E-108 de la ECU de transferencia

® Medir en los terminales de la ECU.

e Tensién entre los terminales 34 y la tierra
BIEN: Tension del sistema con el pedal del freno pisado
1 V o inferior tras soltar el pedal del freno

BIEN

‘ Verificar el siguiente conector: E-108

A,

¢ BIEN

‘ Verificar los sintomas del problema.

IMAL __ _ Ajustar
BIEN - - P
»| Mal funcionamiento transitorio
(Consultar el GRUPO 00 - Puntos que deben considerarse en
caso de fallos intermitentes.)
MAL
——— Cambiar
MAL
}—> Reparar
MAL
Verificar los siguientes conectores: <Vehiculos con volante a
la izquierda> D-27, D-26, <Vehiculos con volante a la derecha>
D-27, D-124
y MAL
BIEN
Reparar
Verificar el mazo de conductores entre el interruptor de la luz
de frenado y la bateria, y reparar si es necesario.
MAL -
Verificar los siguientes conectores: <Vehiculos con volante a
la izquierda> D-27, D-26, D-33, E-105, E-108, <Vehiculos con
volante a la derecha> D-124, E-115, E-108, D-27
BIEN iMAL
Reparar
e Verificar el mazo de conductores entre el interruptor de la
luz de frenado y la ECU de transferencia, y reparar si es
necesario.
e Verificar el mazo de conductores entre el interruptor de la
luz de frenado y la bateria, y reparar si es necesario.
MAL

Reparar

MAL
{—»‘ Cambiar la ECU de transferencia.
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transferencia

Codigo N 31 Sistema del interruptor de la palanca de

Causas probables

la sefal de entrada de este interruptor sea inestable.

El cédigo N2 31 se activa para avisar que existe un circuito abierto o un
cortocircuito en el interruptor de la palanca de transferencia en el caso de que

o Mal funcionamiento del interruptor de la palanca
de transferencia

® Mal funcionamiento del mazo de conductores y de
los conectores

e Mal funcionamiento de la ECU de transferencia

Datos de servicio del MUT-II
e N° 6 Posicién de la palanca de transferencia
BIEN: Consultar la pag. 23-87 (Tabla de datos de servicio).

BIEN

MAL
\

MAL

Verificacion del interruptor de la palanca de transferencia
(Consultar la pag. 23-117.)

BIEN
Y

MAL

‘ Verificar el siguiente conector: E-19

i BIEN

Medir en el conector E-19 del interruptor de la palanca de
transferencia.
o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de
conductores.
e Interruptor de encendido: ON
e Tensién entre el terminal (1) y la tierra
BIEN: Tension de sistema

BIEN

Y

Medir en el conector E-105 de la ECU de transferencia

e Medir en los terminales de la ECU.

e Interruptor de encendido: ON

(1) Posicién de la palanca de transferencia: 2H> Tensién entre
el terminal 20 y la tierra

(2) Posicién de la palanca de transferencia: 4H> Tensidn entre
el terminal 21 y la tierra

(8) Posicién de la palanca de transferencia: 4H> Tensidn entre
el terminal 22 y la tierra

(4) Posicién de la palanca de transferencia: 4H> Tensidn entre
el terminal 23 y la tierra
BIEN: Tension de sistema

MAL

BIEN

Y

‘ Verificar el siguiente conector: E-105

BIEN

Y

‘ Verificar los sintomas del problema.

Mal funcionamiento transitorio

~| (Puntos que deben considerarse en caso de fallos

intermitentes.)

————» Cambiar

}—» Reparar

L,‘ Verificar los siguientes conectores: D-208, D-213, D-32, E-115
BIEN ‘MAL
Reparar

Verificar el mazo de conductores entre el interruptor de la
palanca de transferencia y el interruptor de encendido, y
reparar Si es necesario.

Verificar los siguientes conectores: D-208, D-213, D-32, E-115,
E-105

MAL
BIEN

Reparar

e Verificar el mazo de conductores entre el interruptor de la
palanca de transferencia y la ECU de transferencia, y
reparar Si es necesario.

e Verificar el mazo de conductores entre el interruptor de la
palanca de transferencia y el interruptor de encendido, y
reparar Si es necesario.

Reparar

Cambiar la ECU de transferencia.
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Codigo N2 32, 33 Sistema del interruptor de la posicion de | Causas probables

transferencia

El codigo N° 32 se activa para avisar que existe un circuito abierto o un e Mal funcionamiento del interruptor de la posicién

cortocircuito en el interruptor de la posicion de transferencia, una averia del de transferencia

accionador del cambio o del mecanismo de cambio de transferencia. Aparece ® Mal funcionamiento del mazo de conductores y de

cuando la seleccion de la transferencia no finaliza durante la conduccién. los conectores

El cédigo N° 33 se activa para avisar que existe un circuito abierto o un e Mal funcionamiento de la ECU de transferencia

cortocircuito en el interruptor de la posicién de transferencia en el caso de que ® Mal funcionamiento del accionador del cambio

la sefal de entrada de este interruptor sea inestable. o Mal funcionamiento del mecanismo de cambio de
transferencia

* Consultar el Manual de reparacién de la transmisién.

MAL

Prueba de accionadores
(s6lo N2 32)
e N2 2 N? 3 Accionador del cambio
BIEN Consultar la pag. 23-89 (Prueba de accionadores).

4% Cambiar el accionador del cambio. %

BIEN

Datos de servicio del MUT-II
e N2 7 Posicién de transferencia
BIEN: Consultar la pag. 23-87 (Tabla de datos de servicio).

i MAL

Verificacion del interruptor de la palanca de transferencia
(Consultar la pag. 23-117.)

+———» Cambiar

‘BIEN

Medir en el conector E-108 de la ECU de transferencia

e Medir en los terminales de la ECU.

e Interruptor de encendido: ON

e Tensién entre los terminales 43, 44, 45, 46, 47 y la tierra
BIEN: Tension de sistema

&, Mal funcionamiento transitorio (Consultar el GRUPO 00 -
Puntos que deben considerarse en caso de fallos
intermitentes)

MAL

MAL PP -
44 Verificar el siguiente conector: E-108

BIEN ‘MAL

Reparar

BIEN

Y

‘ Verificar los sintomas del problema.

¢ MAL

‘ Cambiar la ECU de transferencia.

Verificar los siguientes conectores: C-06, C-07, C-14, C-15,
C-16

MAL

I————» Reparar

l BIEN

Verificar los mazos de conductores entre los interruptores de
la posicion de transferencia y la ECU de transferencia, y
reparar Si es necesario.
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enganche de rueda libre

Codigo N2 34 Sistema de la valvula solenoide de

Causas probables

El cédigo N2 34 se activa para avisar que existe un circuito abierto o un
cortocircuito en la valvula solenoide de enganche de rueda libre. Aparece si la
tensién de los terminales de la ECU de transferencia no coincide mientras se (]
suministra corriente a la valvula solenoide de enganche de rueda libre.

e Mal funcionamiento de la valvula solenoide de
enganche de rueda libre

Mal funcionamiento del mazo de conductores o de
los conectores

e Mal funcionamiento de la ECU de transferencia

Prueba de accionadores del MUT-II ) BIEN Mal funcionamiento transitorio (Consultar el GRUPO 00 -
e N° 1 Valvula solenoide de enganche de rueda libre Puntos que deben considerarse en caso de fallos
BIEN: La valvula solenoide entra en funcionamiento durante intermitentes)
5 segundos.
‘MAL
Il e 7 . MAL
Verificacion de la vélvula solenoide de enganche de rueda —————» Cambiar
libre
(Consultar el GRUPO 26 - Servicio en el vehiculo.)
BIEN
+ MAL
‘ Verificar los siguientes conectores: A-40, A-41 }—» Reparar
lBIEN
Medir en los conectores A-40 y A-41 de la valvula solenoide L,‘ Verificar los siguientes conectores: D-208, D-210, D-27, A-15
de enganche de rueda libre. BIEN MAL
o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de ¢
conductores. Reparar
e Interruptor de encendido: ON Y P

e Tensién entre los terminales 1 y la tierra
BIEN: Tension de sistema

iBIEN

Verificar el mazo de conductores entre la valvula solenoide de
enganche de rueda libre y el interruptor de encendido, y
reparar Si es necesario.

Medir en el conector E-108 de la ECU de transferencia
e Medir en los terminales de la ECU.
e Transferencia: traccion a las cuatro ruedas
e |Interruptor de encendido: ON
e Tensién entre los terminales 41 y la tierra
BIEN: Tension de sistema

Verificar los siguientes conectores: <Vehiculos con volante a
la izquierda> D-208, D-210, D-27, A-15, A-16, A-04, E-113, E-108,
<Vehiculos con volante a la derecha> D-208, D-210, D-27, A-15,
A-16, D-143, E-113, E-108,

BIEN ¢
Y Reparar

BIEN

e \Verificar el mazo de conductores entre la valvula solenoide
de enganche de rueda libre y la ECU de transferencia, y
reparar Si es necesario.

e \Verificar el mazo de conductores entre la valvula solenoide
de enganche de rueda libre y el interruptor de encendido,
y reparar si es necesario.

‘ Verificar el siguiente conector: E-108

!

‘BIEN

Reparar

‘ Verificar los sintomas del problema.

/

Cambiar la ECU de transferencia.




TRANSMISION AUTOMATICA - 'Localizacién'y resolucién de fallos <884 >  23-83

Codigo N° 35 Sistema del interruptor de enganche de | Causas probables
rueda libre

El cédigo N2 35 se activa para avisar que existe un circuito abierto o un e Mal funcionamiento del interruptor de enganche del
cortocircuito en el interruptor de enganche de rueda libre. Aparece si el cubo de rueda libre

funcionamiento de este interruptor no responde cuando se suministra corriente a ® Mal funcionamiento del mazo de conductores y de
la vélvula solenoide de enganche de rueda libre. los conectores

e Mal funcionamiento de la ECU de transferencia

AUTODIAGNOSIS DEL MUT-II S| »| Codigo N° 34 Verificacién de la valvula solenoide de enganche
e ;Esta activado el cédigo N° 34? de rueda libre (Consultar la pag. 23-82.)
NO
Y BIEN
Datos de servicio del MUT-II Mal funcionamiento transitorio (Consultar el GRUPO 00 -
e N2 38 Interruptor de enganche de rueda libre Puntos que deben considerarse en caso de fallos
BIEN: Consultar la pag. 23-87 (Tabla de datos de servicio). intermitentes)
MAL
/ MAL .
Verificacién del interruptor de enganche de rueda libre ——— Cambiar
(Consultar el GRUPO 26 - Embrague de rueda libre.)
BIEN
Y MAL
‘ Verificar el siguiente conector: B-54 }—» Reparar
BIEN
Y (1) MAL - -
Medir en el conector B-54 del interruptor de enganche de 4>‘ Verificar el siguiente conector: B-40
rueda libre.
BIEN
o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de ‘MAL
conductores. Y Reparar

(1) Resistencia entre el terminal 1 y la tierra
BIEN: 2 Q o inferior

(2) Tension entre el terminal 2 y la tierra
(Interruptor de encendido: ON)

Verificar el mazo de conductores entre el interruptor de
enganche de rueda libre y la tierra, y reparar si es necesario.

BIEN: Tensién de sistema (2) MAL
4>1 Verificar los siguientes conectores: E-108, E-113, B-40
BIEN + MAL
BIEN Y Reparar
Verificar el mazo de conductores entre el interruptor de
enganche de rueda libre y la ECU de transferencia, y reparar
MAL si es necesario.
‘ Verificar el siguiente conector: B-54 » Reparar
#BIEN
MAL

‘ Verificar los sintomas del problema. ’—»‘ Cambiar la ECU de transferencia.
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abierto o cortocircuito)

Cadigo N2 41 Sistema del accionador del cambio (circuito

Causas probables

El cédigo N2 41 se activa para avisar que existe un circuito abierto o un
cortocircuito en el accionador del cambio en el caso de que la tension del
terminal de la ECU de transferencia sea superior a la tension del relé principal
(90% de la tension nominal), o si es inferior a la tensién del relé principal (10% °
de la tensién nominal) cuando no se esta efectuando la operacion de cambio.

e Mal funcionamiento del accionador del cambio

® Mal funcionamiento del mazo de conductores y de
los conectores

Mal funcionamiento de la ECU de transferencia

* Consultar el Manual de reparacién de la transmisién.

Datos de servicio del MUT-II
e N2 12 Tension del accionador del cambio
BIEN: Consultar la pag. 23-87 (Tabla de datos de servicio).

BIEN

i MAL

MAL

Medir en el conector E-105 de la ECU de transferencia

o Medir en los terminales de la ECU.

e Activar el accionador del cambio segun la prueba de
accionadores N°2 del MUT-II.

e Tensién entre el terminal 1 y la tierra
BIEN: Tension de sistema

e Activar el accionador del cambio segun la prueba de
accionadores N° 3 del MUT-IL.

e Tensién entre los terminales 3 y la tierra
BIEN: Tension de sistema

BIEN

MAL

Medir en el conector C-11 del accionador del cambio.

o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de
conductores.

e Activar el accionador del cambio segun la prueba de
accionadores N¢ 2 del MUT-II.

e Tensién entre los terminales 2 y la tierra
BIEN: Tension de sistema

e Activar el accionador del cambio segun la prueba de
accionadores N¢ 3 del MUT-II.

e Tensién entre el terminal 1 vy la tierra
BIEN: Tension de sistema

BIEN

Y

MAL

‘ Verificar el siguiente conector: C-11

‘BIEN

‘ Verificar los sintomas del problema.

Mal funcionamiento transitorio (Consultar el GRUPO 00 -
Puntos que deben considerarse en caso de fallos
intermitentes)

b

‘ Verificar el siguiente conector: E-105

BIEN ¢ MAL
Reparar

Y

‘ Cambiar la ECU de transferencia.

|~ — .| Verificar los siguientes conectores: C-11, E-105

BIEN ¢ MAL
Reparar

Y

Verificar el mazo de conductores entre el accionador del
cambio y la ECU de transferencia, y reparar si es necesario.

}—» Reparar

}Lﬁ Cambiar el accionador del cambio. %
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Codigo N2 42 Sistema del accionador del cambio
(cortocircuito)

Caodigo N2 43 Sistema del accionador del cambio (circuito
abierto)

Causas probables

El cédigo N2 42 se activa cuando se produce un cortocircuito en el accionador
del cambio en el caso de que la corriente del accionador del cambio esté +1 A
por encima del valor deseado mientras funciona el accionador.

El cédigo N° 43 se activa para avisar que existe un circuito abierto en el
accionador del cambio en el caso de que la tensién del relé principal sea
inferior a 6 V o si la corriente del accionador del cambio esta 0,1 A por debajo
del valor real mientras funciona el accionador.

e Mal funcionamiento del accionador del cambio

® Mal funcionamiento del mazo de conductores y de
los conectores

e Mal funcionamiento de la ECU de transferencia

* Consultar el Manual de reparacién de la transmisién.

BIEN

Datos de servicio del MUT-1I » Mal funcionamiento transitorio (Consultar el GRUPO 00 -
e N2 10 Tensién del accionador del cambio Puntos que deben considerarse en caso de fallos
BIEN: Consultar la pag. 23-87 (Tabla de datos de servicio). intermitentes)
l MAL
MAL

Medir en el conector E-105 de la ECU de transferencia

4>‘ Verificar el siguiente conector: E-105 ‘

o Medir en los terminales de la ECU.
e Activar el accionador del cambio segun la prueba de
accionadores N° 2 del MUT-IL.

‘ MAL

lBIEN

Reparar

e Tensién entre el terminal 1 y la tierra
BIEN: Tension de sistema

‘ Cambiar la ECU de transferencia. ‘

e Activar el accionador del cambio segun la prueba de
accionadores N° 3 del MUT-II.

e Tensién entre los terminales 3 y la tierra
BIEN: Tension de sistema

BIEN

MAL

Medir en el conector C-11 del accionador del cambio.

+———————» Verificar los siguientes conectores: C-11, E-105

o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de
conductores.
e eActivar el accionador del cambio segun la prueba de

BIEN y MAL

Reparar

accionadores N° 2 del MUT-IL.
e Tensién entre los terminales 2 y la tierra
BIEN: Tension de sistema

Verificar el mazo de conductores entre el accionador del
cambio y la ECU de transferencia, y reparar si es necesario.

e Activar el accionador del cambio segun la prueba de
accionadores N° 3 del MUT-II.

e Tensién entre el terminal 1 vy la tierra
BIEN: Tension de sistema

BIEN

MAL

‘ Verificar el siguiente conector: C-11

¢ BIEN
MAL

}—» Reparar

‘ Verificar los sintomas del problema.

{—» ‘ Cambiar el accionador del cambio. %
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Codigo N2 44 Sistema del accionador del cambio
(sobrecarga)

Causas probables

El cédigo N° 44 se activa para avisar de una sobrecarga del accionador del
cambio cuando el tiempo total calculado para activarlo es superior a 5 minutos.

o Mal funcionamiento del accionador del cambio
® Mal funcionamiento del mazo de conductores y de

los conectores
e Mal funcionamiento de la ECU de transferencia
e Mal funcionamiento del mecanismo de cambio de
transferencia

* Consultar el Manual de reparacién de la transmisién.

MAL

MUT-Il PRUEBA DE ACCIONADORES
e N 2, N® 3 Accionador del cambio
BIEN Consultar la pag. 23-89 (Prueba de accionadores).

—— | Cambiar el accionador del cambio. %

iBIEN

Datos de servicio del MUT-II
e N2 12 Tension del accionador del cambio

BIEN: Consultar la pag. 23-87 (Tabla de datos de servicio).

BIEN
» Mal funcionamiento transitorio (Consultar el GRUPO 00 -
Puntos que deben considerarse en caso de fallos
intermitentes)

iMAL

Medir en el conector E-105 de la ECU de transferencia

o Medir en los terminales de la ECU.

e Activar el accionador del cambio segun la prueba de
accionadores N°2 del MUT-II.

e Tensién entre el terminal 1 y la tierra
BIEN: Tension de sistema

e Activar el accionador del cambio segun la prueba de
accionadores N° 3 del MUT-II.

e Tensién entre los terminales 3 y la tierra
BIEN: Tension de sistema

MAL ‘

4% Verificar el siguiente conector: E-105

i BIEN

Medir en el conector C-11 del accionador del cambio.

o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de
conductores.

e Activar el accionador del cambio segun la prueba de
accionadores N2 del MUT-II.

e Tensién entre los terminales 2 y la tierra
BIEN: Tension de sistema

e Activar el accionador del cambio segun la prueba de
accionadores N¢ 3 del MUT-II.

e Tensién entre el terminal 1 y la tierra
BIEN: Tension de sistema

lBIEN ¢ MAL
Reparar
‘ Cambiar la ECU de transferencia.
MAL
———————| Verificar los siguientes conectores: C-11, E-105
iBIEN 1 MAL
Reparar

Verificar el mazo de conductores entre el accionador del
cambio y la ECU de transferencia, y reparar si es necesario.

‘BIEN

‘ Verificar el siguiente conector: C-11

MAL

}—» Reparar

Codigo N2 45 Diametro de los neumaticos incorrecto

Causas probables

libre.

El cédigo N¢ 45 indica que la presion de los neumaticos no es la adecuada,
que su tamanfo es diferente o que no son de la misma marca. Esto provoca
una gran diferencia de velocidad entre las ruedas delanteras y traseras, y en los
valores de ajuste cuando esta conectado el interruptor de enganche de rueda

e Mal funcionamiento del neumatico
e Mal funcionamiento de la ECU de transferencia

MAL

‘ Verificacion de neumaticos
¢ BIEN

‘ Verificar los sintomas del problema.

}—» Cambiar

MAL
}—»‘ Cambiar la ECU de transferencia. ‘

Coédigo N° 51 Mal

transferencia

funcionamiento de

la ECU de | Causas probables

transferencia.

El cédigo N2 51 se activa cuando se detecta un problema con la ECU de

e Mal funcionamiento de la ECU de transferencia

Cambiar la ECU de transferencia.
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CUADRO DE LOS DATOS DE SERVICIO

do

N¢ de | Punto de inspeccién | Condiciones para la inspeccién Condicién normal
punto
1 Sensor de posicion | Motor: Parado Pedal del acelerador: Cerrada | 985 - 1.085 mV
del pedal del acelera- | Posicién de la palanca | completamente
dor (APS) selectora: P Pedal del acelerador: Pisado Incrementa  gra-
dualmente de los
valores de arriba.
Pedal del acelerador: Abierta com- | 4.000 mV o mas
pletamente
2 Sensor de velocidad | Posicién de la transfe- | Conduccién a una velocidad cons- | 30 km/h
del eje propulsor | rencia: 4WD tante de 30 km/h
delantero
3 Sensor de velocidad | Posicién de la transfe- | Conduccién a una velocidad cons- | 30 km/h
del eje propulsor | rencia: 4WD tante de 30 km/h
trasero
4 Diferencia entre las | Posicion de la transfe- | Conduccién a una velocidad cons- | Margen de 5 km/h
velocidades del ar- | rencia: 4WD tante de 30 km/h
bol de transmisién
delantero y trasero
5 Velocidad del vehi- | Marcha al ralenti en 1ra (vehiculo parado) 0 km/h
culo Conduccién a una velocidad constante de 50 km/h en 3ra 50 km/h
6 Posiciénde lapalan- | Interruptor de encendi- | Posicién de la palanca de cambios | 2H
ca detransferencia do: ON de la transferencia: 2H
Motor: Parado Posicién de la palanca de cambios | 4H
de la transferencia: 4H
Posicién de la palanca de cambios | 4HLc
de la transferencia: 4HLc
Posicién de la palanca de cambios | 4LLc
de la transferencia: 4LLc
7 Posicion de latrans- | Conduccion a una ve- | Posicién de la palanca de cambios | 2H - 4H — 4H
ferencia locidad constante de | de la transferencia:
10 km/h 2H — 4H
Posicién de la palanca de cambios | 4H - 4HL — 4HL
de la transferencia:
4H — 4HLc
Motor: parado Posicion de la palanca de cambios | 4HL - 4LL — 4LL
Posicién de la palanca | de la transferencia:
selectora: N 4HLc — 4LLc
Posicién de la palanca de cambios | 4HL - 4LL — 4HL
de la transferencia:
4LLc — 4HLc
Conduccién a una ve- | Posicién de la palanca de cambios | 4H - 4HL — 4H
locidad constante de | de la transferencia:
10 km/h 4HLc — 4H
Posicién de la palanca de cambios | 2H - 4H — 2H
de la transferencia:
4H — 2H
8 Voltaje del relé prin- | Interruptor de encendido: ON Voltaje del sistema
cipal V)
9 Voltaje de encendi- | Interruptor de encendido: ON Voltaje del sistema

V)
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N° de | Punto deinspeccion | Condiciones para la inspeccion Condicién normal
punto
10 Corriente del accio- | Durante la seleccién de la transferencia (mientras el motor | 0A—-0,2A —-0A
nador del cambio esta en marcha)
11 Corriente deseada Durante la seleccién de la transferencia (mientras el motor | 0A—15A —-0A
esta en marcha)
12 Voltaje del acciona- | Interruptor de encendido: ON Voltaje del sistema
dor del cambio Posicién de la palanca selectora: N V)
Posicion de la palanca de cambios de la transferencia: 2H
— 4H (0 4H — 4HLc, 4HLc — 4LLc)
Interruptor de encendido: ON Voltaje del sistema
Posicién de la palanca selectora: N V)
Posiciéon de la palanca de cambios de la transferencia: 4LLc
— 4HLc (0 4HLc — 4H, 4H — 2H)
21 Interr_uptor de en- | Interruptor de encendido: ON ON
cendido Interruptor de encendido: OFF OFF
22 Identificacion de la | Vehiculos con T/A T/A
transmisién
23 Interruptor de lam- | Interruptor de encendi- | Pedal del freno: Pisado ON
para de freno do: ON
Motor: Parado Pedal del freno: Soltado OFF
24 Interruptor de la pa- | Posicién de la palanca de cambios de la transferencia: 2H ON
IcailgczaHde transferen- Posicion de la palanca de cambios de la transferencia: | OFF
diferente de la anterior
25 Interruptor de la pa- | Posicién de la palanca de cambios de la transferencia: 4H ON
IcailchaHde transferen- Posicion de la palanca de cambios de la transferencia: | OFF
diferente de la anterior
26 Interruptor de la pa- | Posicién de la palanca de cambios de la transferencia: 4HLc | ON
IcailgcilaH(Ij_i transferen- Posicion de la palanca de cambios de la transferencia: | OFF
diferente de la anterior
27 Interruptor de la pa- | Posicién de la palanca de cambios de la transferencia: 4LLc | ON
Icailgiﬁ_ﬁ(e; transferen- Posicion de la palanca de cambios de la transferencia: | OFF
diferente de la anterior
28 Identificacion  del | Vehiculos de gasolina GASOLINA
motor Vehiculos Diesel DIESEL
30 Valvula solenoide | En 2WD ON
de enganche de la
rueda libre En 4WD OFF
31 Interruptor de inhibi- | Posicién de la palanca selectora: N ON
cion N Posicién de la palanca selectora: diferente de la anterior OFF
32 Interruptor de inhibi- | Posicién de la palanca selectora: P ON
cion P Posicién de la palanca selectora: diferente de la anterior OFF
33 Interruptor de 2WD | Condiciones de conduccién: 2WD (2H) ON
Condiciones de conduccion: diferentes de las anteriores OFF
34 Interruptor de | Condiciones de conduccion: 2WD (2H), 4WD (4H) ON
2WD/aWD Condiciones de conduccion: diferentes de las anteriores OFF
35 Interruptor de 4H Condiciones de conduccién: 4WD (4H), 4WD (4HLc) ON
Condiciones de conduccion: diferentes de las anteriores OFF
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N¢ de | Punto deinspeccién | Condiciones para la inspeccion Condicién normal
punto
36 Interruptor de blo- | Condiciones de conduccién: 4WD (4HLc), 4WD (4LLc) ON

queo del diferencial — . .

central Condiciones de conduccion: diferentes de las anteriores OFF
37 Interruptor de 4LLc | Condiciones de conduccion: 4WD (4LLc) ON

Condiciones de conduccion: diferentes de las anteriores OFF

38 Interruptor detector | En 2WD OFF

de enganche de la

rueda libre En 4WD ON

CUADRO DE PRUEBAS DE LOS ACCIONADORES

Ne de
punto

Punto de inspeccion

Condiciones de la
prueba

Condiciones para la
inspeccién

Condicion normal

1

Valvula solenoide de
enganche de la rueda
libre

Accionamiento de la
valvula solenoide de
enganche de la rue-
da libre.

Accionador del cambio

El motor que hay
dentro del acciona-
dor del cambio fun-
ciona en sentido de
avance.

El motor que hay
dentro del acciona-
dor del cambio fun-
ciona en sentido in-
verso.

Interruptor de encendi-
do: ON

Posicion de la palanca
selectora: P

Motor: O rpm
Velocidad del vehiculo:
0 km/h (vehiculo para-
do)

Si la vélvula solenoide de
enganche de la rueda libre esta
activa, se desactiva, y vicever-
sa.

Si la transferencia se encuentra
en la posicién 2H, 4H o 4HLc,
cambia de esa posicién a las
posiciones 2H, 4H, 4HLc, 4LLc,
por este orden, y luego vuelve a
Su posicion original. Siestaenla
posicion 4LLc, no se produce
ningln cambio.

Si la transferencia se encuentra
en la posicién 4H, 4HLc o 4LLc,
cambia de esa posicién a las
posiciones 4LLc, 4HLc, 4H, 2H,
por este orden, y luego vuelve a
Su posicion original. Siestaenla
posicion 2H, no se produce
ningln cambio.

ECU de trans-
ferencia

Conector de la ECU de
transferencia

|Ib2[51/50l49l48la7la6/4544]4342]|
41a01391383713613534133{32{31)|
l 1]

26(25/24(23(22(21[2011911 8{17116!1 51 4]

1312(11110/9 (87 [6]5]4 (3|21

YO108CA

consola del

suelo,

TABLA DE VOLTAJE DEL TERMINAL DE LA ECU
DE TRANSFERENCIA

NOTA

Existen dos ECU con la misma forma en el interior de la
una sobre otra. La ECU superior
corresponde al ABS y tiene un conector azul. La ECU inferior
pertenece a la transferencia y tiene un conector verde.
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No. Punto de inspeccion Condiciones para la inspeccién Valor normal
de
termi-
nal
1 Accionador del cambio Posicion de la palanca de cambios de la transferencia: | 5,6 V — 11,0 V
2H — 4H —-56V
3 Accionador del cambio Posicion de la palanca de cambios de la transferencia: | 56 V — 11,0 V
4H — 2H —-56V
5 Sensor de posicién del | Pedal del acelerador: Totalmente cerrado (motor | 0,985 - 1,085V
pedal del acelerador (APS) | parado)
Pedal del acelerador: Totalmente abierto (motor parado) | 4,0 V o mas
7 Sensor de velocidad del | Medir el voltaje entre los terminales 7 y 18 mediante un | Procedimiento de
eje propulsor delantero osciloscopio. verificaciéon con os-
Motor: 2.000 RPM ciloscopio (consul-
Margen de cambio: 42 tar la pagina 23-69
g <Patron de onda
B>.)
9 Sensor de velocidad del | Medir el voltaje entre los terminales 9 y 18 mediante un | Procedimiento de
eje propulsor trasero osciloscopio. verificaciéon con os-
Motor: 2.000 RPM ciloscopio (consul-
Margen de cambio: 42 tar la pagina 23-69
g <Patron de onda
B>.)
11 Salida de diagndstico En condiciones normales (no se activan cédigos de | Entre0Vy5V
diagnéstico)
13 Fuente dealimentacién Interruptor de encendido: OFF oV
Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
18 Tierra del sensor Siempre 0,5V 0 menos
20 Interruptor de la palanca | Posicién de la palanca de cambios de la transferencia: | Voltaje de sistema
de transferencia 2H 2H
Posicion de la palanca de cambios de la transferencia: | 0 V
diferente de la anterior
21 Interruptor de la palanca | Posicién de la palanca de cambios de la transferencia: | Voltaje de sistema
de transferencia 4H 4H
Posicion de la palanca de cambios de la transferencia: | 0 V
diferente de la anterior
22 Interruptor de la palanca | Posicién de la palanca de cambios de la transferencia: | Voltaje de sistema
de transferencia 4HLc 4HLc
Posicion de la palanca de cambios de la transferencia: | 0 V
diferente de la anterior
23 Interruptor de la palanca | Posicion de la palanca de cambios de la transferencia: | Voltaje de sistema
de transferencia 4LLc 4l Lc
Posicion de la palanca de cambios de la transferencia: | 0 V
diferente de la anterior
24 Control de diagnéstico - -
25 Tierra Siempre oV
26 Tierra Siempre oV
31 Fuente de alimentacion de | Siempre Voltaje de sistema
respaldo
32 Interruptor de inhibicion N | Posicién de la palanca selectora: N Voltaje de sistema
Posicién de la palanca selectora: diferente de la anterior | 0 V
33 Interruptor de inhibiciéon P | Posicién de la palanca selectora: P Voltaje de sistema
Posicién de la palanca selectora: diferente de la anterior | 0 V
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No. Punto de inspeccion Condiciones para la inspeccion Valor normal
de
termi-
nal
34 Interruptor de lampara de | Pedal del freno: Pisado Voltaje de sistema
freno Pedal del freno: Soltado oV
35 Tierra Siempre oV
37 Lampara indicadora de la | Diferentes a las de la seleccion de transferencia Voltaje de sistema
rueda trasera
38 Lampara indicadora de la | En 4WD Voltaje de sistema
rueda delantera
39 Tierra <6G7> Siempre oV
40 Lampara de bloqueo del | En 4WD (4HLc o 4LLc) Voltaje de sistema
diferencial central
41 Valvula solenoide A, B Posicion de la palanca de cambios de la transferencia: | 1V
2H
Posicion de la palanca de cambios de la transferencia: | Voltaje de sistema
Diferente de 2H
42 Tierra Siempre oV
43 Interruptor de 2WD Posicion de la palanca de cambios de la transferencia: | 0 V
2H
Posicion de la palanca de cambios de la transferencia: | 10,5V
Diferente de 2H
44 Interruptor de 2WD/4WD Posicion de la palanca de cambios de la transferencia: | 0 V
2H 0 4H
Posicion de la palanca de cambios de la transferencia: | 10,5V
4HLc 0 4LLc
45 Interruptor de 4H Posicion de la palanca de cambios de la transferencia: | 0 V
4H o 4HLc
Posicion de la palanca de cambios de la transferencia: | 10,5V
2H o 4LLc
46 Interruptor de bloqueo del | Posicién de la palanca de cambios de la transferencia: | 0 V
diferencial central 4HLc 0 4LLc
Posicion de la palanca de cambios de la transferencia: | 10,5V
2H 0 4H
47 Interruptor de 4HLc Posicion de la palanca de cambios de la transferencia: | 0 V
4l Lc
Posicion de la palanca de cambios de la transferencia: | 10,5 V
Diferente de 4LLc
50 Interruptor detector c_je en- | Posicién de la transferencia: 2WD 10,5V
ganche de la rueda libre Posicion de la transferencia: 4WD oV
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LOCALIZACION Y RESOLUCION DE FALLOS <DISPOSITIVOS DE
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FUNCIONAMIENTO DE DIAGNOSTICO

Procedimiento de verificacion de la senal de entrada

Conectar el MUT-II o un voltimetro al conector de diagnostico y verificar la sefal de entrada del interruptor
de inhibicion (inverso).

(consultar el GRUPO 00 - Guia para la localizacion y resolucion de problemas y procedimientos de
inspeccion.)

TABLA DE INSPECCION CLASIFICADA EN FUNCION DE LOS SINTOMAS DE
PROBLEMAS

Sintoma del problema No. del pro- | Pagina de
cedimiento referencia
deinspeccion

Cuando el interruptor de encendido no esta en la posicion LOCK, es posible mover la | 1 23-92
palanca selectora de la posicién P a la posicion R, incluso si el pedal del freno no esta
pisado.

Cuando el interruptor de encendido no estéa en la posicién LOCK, no es posible moverla | 2 23-92
palanca selectora de la posicién P a la posiciéon R, incluso si se pisa el pedal del freno.

El interruptor de encendido esta en la posicion LOCK, pero es posible mover la palanca | 3 23-93
selectora de la posicién P a la posicién R cuando el pedal del freno esta pisado.

No se puede mover con facilidad la palanca selectora de la posicién P a la posicién R. 4 23-93
No se puede mover la palanca selectora de la posiciéon R a la posicién P. 5 23-93
No es posible girar la llave de encendido a la posiciéon LOCK cuando la palanca selectora | 6 23-93

esta en la posicion P.

No es posible girar la llave de encendido a la posicién LOCK incluso sila palanca selectora | 7 23-93
esta en una posicién diferente de P.

PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA LOS SINTOMAS DE PROBLEMAS
Procedimiento de inspeccion 1

Cuando el interruptor de encendido no esta en la posicion | Causas probables
LOCK, es posible mover la palanca selectora de la
posicion P a la posicion R, incluso si el pedal del freno no
esta pisado.

La causa probable puede atribuirse a un mal funcionamiento de la leva de ® Mal funcionamiento de la leva de bloqueo
bloqueo del conjunto de la palanca selectora o del grupo de cables de bloqueo e Mal funcionamiento del grupo de cables de
del cambio. bloqueo del cambio

Consultar las causas probables.

Procedimiento de inspeccion 2

Cuando el interruptor de encendido no esta en la posicion | Causas probables
LOCK, no es posible mover la palanca selectora de la
posicion P a la posicion R, incluso si se pisa el pedal del

freno.

La causa probable puede atribuirse a un mal funcionamiento del conjunto de la ® Mal funcionamiento del conjunto de la palanca
palanca selectora, del cable de control de la transmision, del grupo de cables de selectora

bloqueo del cambio o de la barra de bloqueo del cilindro de la llave de o Mal funcionamiento del cable de control de la
encendido. transmision

e Mal funcionamiento del grupo de cables de
bloqueo del cambio
o Mal funcionamiento de la barra de bloqueo

Consultar las causas probables.
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Procedimiento de inspeccion 3

El interruptor de encendido esta en la posicion LOCK,
pero es posible mover la palanca selectora de la posicion
P a la posicion R cuando el pedal del freno esta pisado.

Causas probables

La causa probable puede atribuirse a un mal funcionamiento del grupo de cables
de blogueo del cambio o de la barra de bloqueo del cilindro de la llave de
encendido.

o Mal funcionamiento del grupo de cables de
bloqueo del cambio
o Mal funcionamiento de la barra de bloqueo

Consultar las causas probables.

Procedimiento de inspeccion 4

No se puede mover con facilidad la palanca selectora de
la posicion P a la posicion R.

Causas probables

La causa probable puede atribuirse a un mal funcionamiento del conjunto de la
palanca selectora, del cable de control de la transmision, del grupo de cables de
bloqueo del cambio o de la barra de bloqueo del cilindro de la llave de
encendido.

® Mal funcionamiento del conjunto de la palanca
selectora

o Mal funcionamiento del cable de control de la
transmision

o Mal funcionamiento del grupo de cables de
bloqueo del cambio

o Mal funcionamiento de la barra de bloqueo

Consultar las causas probables.

Procedimiento de inspeccion 5

No se puede mover la palanca selectora de la posicion R
a la posicion P.

Causas probables

La causa probable puede atribuirse a un mal funcionamiento del conjunto de la
palanca selectora o del cable de control de la transmision.

o Mal funcionamiento del conjunto de la palanca
selectora

e Mal funcionamiento del cable de control de la
transmision

Consultar las causas probables.

Procedimiento de inspeccion 6

No es posible girar la llave de encendido a la posicion
LOCK cuando la palanca selectora esta en la posicion P.

Causas probables

La causa probable puede atribuirse a un mal funcionamiento del conjunto de la
palanca selectora, del grupo de cables de bloqueo del cambio o de la barra de
bloqueo del cilindro de la llave de encendido.

o Mal funcionamiento del conjunto de la palanca
selectora

o Mal funcionamiento del grupo de cables de
bloqueo del cambio

o Mal funcionamiento de la barra de bloqueo

Consultar las causas probables.

Procedimiento de inspeccion 7

No es posible girar la llave de encendido a la posicion
LOCK ncluso si la palanca selectora esta en una posicion
diferente de P.

Causas probables

La causa probable puede atribuirse a un mal funcionamiento del grupo de cables
de blogueo del cambio o de la barra de bloqueo del cilindro de la llave de
encendido.

o Mal funcionamiento del grupo de cables de
bloqueo del cambio
o Mal funcionamiento de la barra de bloqueo

Consultar las causas probables.

23-93




23-94 TRANSMISION AUTOMATICA - Servicio en-el vehiculo

Temperatura (°C)

20
10
0 /—t/ =
Nivel - =
de _/'/‘
aceite -20
-30 . - .
(mm) Indicador de nivel de aceite
-40 : ’ . !
40 60 80

X0015BY

C  colp T G

YO112CA

SERVICIO EN EL VEHICULO

PROCEDIMIENTOS BASICOS DE AJUSTE

VERIFICACION DEL FLUIDO PARA CAJAS DE
CAMBIO AUTOMATICAS (ATF)

NOTA

La linea del radiador del ATF debe purgarse siempre, y éste
debe cambiarse por otro nuevo cuando se cambia la
transmisién por otra nueva, se revisa la transmision existente,
0 se conduce en condiciones severas.

1.

6.

Conducir el vehiculo hasta que la temperatura del ATF
sea la normal (de 70 a 80°C).

NOTA

1) Medir la temperatura del ATF usando el MUT-IL

2) \Verificar el nivel de aceite y si, segun la tabla de
caracteristicas de la izquierda, éste necesita algun
tiempo para alcanzar la temperatura normal de
funcionamiento del ATF (entre 70 y 80°C.)

Estacionar el vehiculo en una superficie plana.

Mover la palanca selectora a todas las posiciones para

cargar totalmente el convertidor de par y las tuberias

de fluido con ATF, seguidamente poner la palanca

selectora en la posicion “N”.

Después de eliminar la suciedad alrededor del indicador

de nivel de aceite, sacarlo y verificar el nivel de ATF.

NOTA

Si el ATF hace olor a quemado, o si esta muy contaminado
0 sucio, indica que el ATF se ha contaminado con
particulas diminutas de los casquillos (metal) o de piezas
desgastadas. En este caso, la transmision debe revisarse
y las lineas del ATF deber limpiarse a chorro.

Verificar que el nivel del ATF esta entre las marcas “HOT”
del indicador de nivel de aceite. Si el nivel del ATF es
demasiado bajo anadir mas ATF hasta que el nivel llegue
a estar entre las marcas “HOT".

Fluido para cajas de cambio automaticas:
DIA QUEEN ATF SP II M, SP III o equivalente

NOTA

Si el nivel de ATF es demasiado bajo, la bomba de aceite
introduce aire en el sistema, junto con el ATF, y se forman
burbujas de aire en el circuito del aceite. Esto ocasiona
la reduccion de la presion del fluido, modifica los puntos
de cambio, y hace patinar los embragues y los frenos.
Si el nivel de ATF es demasiado alto, el engranaje bate
el ATF y genera burbujas que pueden causar los mismos
problemas que cuando el nivel de ATF es demasiado
bajo.

En cualquier caso, las burbujas de aire pueden ocasionar
sobrecalentamiento y oxidacion del ATF, y también
impiden que las valvulas, embragues y frenos funcionen
normalmente. Ademas, si se generan burbujas en el ATF,
este puede desparramarse por los orificios de aireacion
de la transmision, y puede confundirse con fugas de
fluido.

Volver a instalar firmemente el indicador de nivel de aceite.
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CAMBIO DEL FLUIDO PARA CAJAS DE CAMBIO
AUTOMATICAS (ATF)

NOTA
La linea del radiador de ATF debe purgarse siempre que

se

cambia la transmision por otra nueva, se revisa la

transmisién existente, o se conecta la manguera del radiador
a la transmision.

Si se dispone de un cambiador de ATF, usarlo para extraer
a presion el ATF. Si no se dispone de un cambiador de ATF,
sequir el procedimiento siguiente.

1.

Sacar la manguera (que se muestra en la ilustracion)
que permite al ATF circular desde el refrigerador
(incorporado en el radiador) a la transmision.
Arrancar el motor y descargar el ATF.

Condiciones de conduccién: En la posicién N, al ralenti

NOTA

El motor debe pararse antes de un minuto después de
haberlo arrancado. Si el ATF ya se ha descargado
previamente, parar el motor en este momento.
Cantidad descargada: Aprox. 4,0 L

Sacar el tapon de vaciado situado en el fondo de la
carcasa de la transmisidn para eliminar el ATF restante.

Cantidad descargada: Aprox. 2,0 L

Montar el tapén de vaciado con una junta, y apretarlo
al par especificado.

Par de apriete: 32 + 2 N-m

Rellenar con ATF nuevo a través del tubo de llenado
de ATF.

Cantidad que debe anadirse: Aprox. 6,0 L

NOTA
Dejar de rellenar cuando ya se hayan rellenado 6,0 litros
de ATF.

Repetir la operacion del paso 2.

NOTA

Realizar los pasos 2 y 6 hasta que, al menos, se hayan
vaciado 8,0 litros de la manguera del radiador. Después
sacar una pequefa cantidad de ATF y comprobar su
contaminacion. Si el ATF esta contaminado, repetir los
pasos 5 y 6.

Rellenar con ATF nuevo a través del tubo de llenado
de ATF.

Cantidad a anadir: Aprox. 4,0 L

Conectar la manguera que fue desconectada en el paso
1, y volver a insertar firmemente el nivel de aceite.
Arrancar el motor y dejarlo funcionando al ralenti durante
1 6 2 minutos.

. Mover la palanca selectora una vez a todas las posiciones,

y volver a ponerla en la posiciéon N.
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11. Verificar que el nivel del ATF en el indicador de nivel de

12.

13.

aceite esta en la marca “COLD”. Si no ha alcanzado esta
marca, afadir mas ATF.

Conducir el vehiculo hasta que la temperatura del ATF
alcance el valor normal (entre 70 y 80°C), y volver a
comprobar el nivel de ATF.

El nivel de ATF debe estar entre las marcas HOT.

NOTA

(1) La marca “COLD” solo se usa como referencia; las
marcas “HOT” deben usarse normalmente para
evaluar.

(2) Medir la temperatura del ATF usando el MUT-IL

(8) Verificar el nivel de aceite si, en funcion de la tabla
de caracteristicas de la izquierda, necesita algun
tiempo para alcanzar la temperatura normal de
funcionamiento del ATF (entre 70 y 80C.)

Insertar firmemente el indicador de nivel de aceite en

el tubo de llenado de aceite.

PROCEDIMIENTO DE DRENADO DE LA LINEA DEL
REFRIGERADOR DE ATF

2.

NOTA

La linea del radiador de ATF debe purgarse siempre
gue se cambia la transmision por otra nueva, se revisa
la transmisidon existente, o si el ATF esta deteriorado
0 contaminado.

Sacar la manguera (que se muestra en la ilustracion)
que permite al ATF circular desde el refrigerador
(incorporado en el radiador) a la transmision.
Arrancar el motor y descargar el ATF.

Condiciones de conduccion: En la posicion N, al ralenti

NOTA

El motor debe pararse antes de un minuto después de
haberlo arrancado. Si el ATF ya se ha descargado
previamente, parar el motor en este momento.

Cantidad descargada: Aprox. 4,0 L
Rellenar con ATF nuevo a través del tubo de llenado
de ATF.

Cantidad a anadir: Aprox. 4,0 L
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NOTA
Dejar de rellenar cuando ya se hayan rellenado 4,0 litros
de ATF.

4. Repetir la operacion del paso 2.

NOTA
Realizar los pasos 2 y 6 hasta que, al menos, se hayan
sacado 8,0 L de la manguera del radiador. Después sacar
una pequena cantidad de ATF para comprobar si esta
contaminado. Si el ATF esta contaminado, repetir los
pasos 3 y 4.

5. Llevar a cabo el procedimiento "Cambio del Fluido para
Transmisiones Automaticas (ATF)” desde el paso 3 en
adelante.

AJUSTE DEL SENSOR DE POSICION DEL PEDAL DEL
ACELERADOR (APS)

Consultar el GRUPO 13 - Servicio en el vehiculo.

VERIFICACION DE LA CONTINUIDAD DEL
w INTERRUPTOR DE INHIBICION

Punto N¢ de terminal
1 2 3 7 8 9 10
P O O O—0
R Oo—/=0
N O O Oo—o0
D Oo—T=0
NOTA

S
]
§

El interruptor de inhibicién tiene 7 posiciones, pero solo se
— usan cuatro (P, R, N y D).
(9110
P -4

X0469CA
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transmisién

Cable del cambio de

Pal

anca superior de

control manual

Tuerca de

Palanca inferior de
control manual

Orificio de la brida

Orificio final

ajuste

X0950CA

Tornillo de fijacion del
interruptor de inhibicién

Secciéon A - A

Palanca inferior de
control manual

—]

Ve

Cuerpo del
— interruptor

inhibidor.

X1216CA

AX1221CA

BX1221CA

AJUSTE DEL INTERRUPTOR DE INHIBICION Y DEL
CABLE DE CONTROL

1. Mover la palanca selectora a la posicién N

2. Aflojar la tuerca de ajuste, y dejar libres las palancas
de control manual (superior e inferior).

3. Mover la palanca inferior de control manual a la posicién
de punto muerto.

4. Aflojar la tuerca de fijacion del cuerpo del interruptor de
inhibicion, y, seguidamente, girar el interruptor de
inhibicion para ajusten y alinear el orificio del final de
la palanca inferior de control manual y el orificio de la
brida del cuerpo del interruptor de inhibiciéon (seccién
A - A de la ilustracién de la izquierda).

5. Apretar, al par especificado, latuerca de fijacion del cuerpo
del interruptor de inhibicion.

Par de apriete: 11 + 1 N'm

NOTA
Cuidado con no dejar que el cuerpo del interruptor de
inhibicion resbale fuera de su lugar.

6. Presionar suavemente el cable de control de la
transmision en la direccion de B como se muestra en
la ilustracion de la izquierda, y apretar la tuerca de ajuste
al par especificado.

Par de apriete: 24 =+ 4 N'm

7. \Verificar que la palanca selectora esté en la posicidon
“N”.

8. Verificar que la transmision cambia correctamente en
relacion a la posicion de la palanca selectora, y que
funciona correctamente.

VERIFICACION DE LA CONTINUIDAD EN EL
INTERRUPTOR 2WD/4WD

Verificar la continuidad entre los terminales del conector negro,
gue se muestra en la ilustracion de la izquierda, y la caja
de transferencia.

Posiciéon de la palanca Hay continuidad
detransferencia

2H, 4H Hay continuidad
4HLc, 4LLc No hay Continuidad

VERIFICACION DE LA CONTINUIDAD DEL
INTERRUPTOR 4H

Verificar la continuidad entre los terminales del conector
blanco lechoso, que se muestra en la ilustracion de la
izquierda, y la caja de transferencia.

Posiciéon de la palanca Hay continuidad
detransferencia

2H, 4LLc No hay Continuidad
4H, 4HLc Hay continuidad
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VERIFICACION DE LA CONTINUIDAD DEL
INTERRUPTOR DE BLOQUEO DEL DIFERENCIAL
CENTRAL

Verificar la continuidad entre los terminales del conector
marron, que se muestra en la ilustracion de la izquierda,
y la caja de transferencia.

Posiciéon de la palanca
detransferencia

Hay continuidad

2H, 4H

No hay Continuidad

4HLc, 4LLc

Hay continuidad

\ Q(Tapén de
llenado

L5 o

( N
///

=

AX0935CA

VERIFICACION DE LA CONTINUIDAD EN EL
INTERRUPTOR 2WD

Verificar la continuidad entre los terminales del conector negro,
que se muestra en la ilustracion de la izquierda, y la caja
de transferencia.

Posiciéon de la palanca
detransferencia

Hay continuidad

2H Hay continuidad
4H, 4HLc, 4LLc

No hay Continuidad

VERIFICACION DE LA CONTINUIDAD DEL
INTERRUPTOR 4LLc

Verificar la continuidad entre los terminales del conector
marron, que se muestra en la ilustracion de la izquierda,
y la caja de transferencia.

Posiciéon de la palanca
detransferencia

Hay continuidad

4lLLc Hay continuidad
2H, 4H, 4HLc

No hay Continuidad

VERIFICACION DEL ACEITE DE
TRANSFERENCIA

1. Desmontar el tapon de llenador del aceite.

2. Verificar que el nivel de aceite llegue al orificio del fondo
del tapén de llenado.

3. Verificar que el aceite no esté altamente contaminado,
y que tenga una viscosidad apropiada.

4. Montar el tapon de llenado de aceite, y apretarlo al par
especificado.

Par de apriete: 32 + 2 N-m
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Aceite de
transferencia

09F012

CAMBIO DEL ACEITE DE TRANSFERENCIA

1.
2.

Quitar el tapon de vaciado de aceite y vaciar el aceite.
Montar el tapdn de llenado de aceite, y apretarlo al par
especificado.

Par de apriete: 32 + 2 N-m

Sacar el tapon de llenado de aceite y anadir aceite hasta
que llegue al final del tapon de llenado.

Lubricante especificado
Aceite de engranaje hipoidal SAE 75W-90 o
75W-85W de acuerdo con la clasificacion APl GL-4

Nivel de aceite 2, L

Montar el tapdn de llenado de aceite, y apretarlo al par
especificado.

Par de apriete: 32 + 2 N-m
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LOCALIZACION DE LOS COMPONENTES DE CONTROL

Nombre Simbolo | Nombre Simbolo
Sensor de velocidad del eje de entrada o] :_rg)terruptor detector de enganche de larueda | N
ibre
Sensor de velocidad del eje de salida \Y, Sensor de velocidad del vehiculo T
Sensor de angulo del cigiienal <6G7> B Interruptor de lampara de freno F
Sensor de velocidad del motor <4M4> D Accionador del cambio S
Sensor de temperatura del ATF U Conjunto de la valvula solenoide de controlde | U
la T/A
Interruptor de inhibicion P Conector de diagnoéstico [
Interruptor de la mariposa totalmente abierto | H ECU del motor <4M4>* L
Interruptor de cambio (ARRIBA, ABAJO) J ECU de la T/A <4M4> L
Interruptor de seleccion J ECU del motor de la T/A <6G7> L
Interruptor de presién doble C ECU de transferencia E
Sensor de posicion del pedal del acelerador | G Relé de control de la TA M
(APS) Interruptor de bloqueo del diferencial central | R
valvula solenoide A, B A Interruptor de 2WD/4WD R
Interruptor de la palanca de transferencia K Interruptor de 2WD R
Sensor de velocidad del eje propulsor | Q Interruptor de 4H R
delantero
Sensor de velocidad del eje propulsor trasero | W Interruptor 4LLc R
<6G7> <4M4>

Y0O093CA

X0416CA
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Sensor de tempera-
tura del ATF

16E1630

XOB69AW

VERIFICACION DE LOS COMPONENTES DE
CONTROL

VERIFICACION DEL SENSOR DE ANGULO DEL
CIGUENAL<6G7>

Consultar el GRUPO 13A - Localizacion de fallas.

VERIFICACION DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL
MOTOR <4M4>

Consultar el GRUPO 13B - Localizacién y resoluciéon de
fallos.

VERIFICACION DEL SENSOR DE POSICION DEL
PEDAL DEL ACELERADOR (APS)

Consultar el GRUPO 13A - Servicio en el vehiculo.
VERIFICACION DE LA CONTINUIDAD DEL
INTERRUPTOR DE INHIBICION

Consultar la pagina 23-98.

VERIFICACION DEL INTERRUPTOR DE LA LAMPARA
DE PARADA

Consultar el 35A - Pedal de freno.

VERIFICACION DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL
VEHICULO

Consultar el GRUPO 54 - Medidor de combinacion.

VERIFICACION DEL INTERRUPTOR DE PRESION
DOBLE

Consultar el GRUPO 55A - Servicio en el vehiculo.

VERIFICAR EL SENSOR DE TEMPERATURA DEL ATF
1. Sacar el sensor de temperatura del ATF.

2. Medirlaresistencia entre los terminales (1) y (2) del sensor
de temperatura del ATF.

Valor normal:

Temperatura (°C) Resistencia (kQ)
0 de 16,7 a 20,5
20 de7,3a8,9

40 de 3,4a4,2

60 de19a2.2

80 de1,0a1,2

100 de 0,57 a 0,69
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vélvula solenoide de 7 S
sobremarcha “ (&5

°o O
valvula soler'10ide de / L__J vaula solenoide de
control del embrague valvula solenoide Marcha baja-marcha atras
amortiguador de submarcha TRA1243

NOTA

La lampara de control N del contador combinado
parpadea cuando la temperatura alcanza o supera los
125°C aproximadamente, y deja de parpadear cuando
la temperatura baja por debajo de los 115°C
aproximadamente.

Si la resistencia del sensor de temperatura del ATF y
la temperatura, cuando la lampara N parpadea o se
apaga, estan fuera de los valor normal, cambiar el sensor
de temperatura del ATF.

VERIFICACION DEL RELE DE CONTROL DE LA T/A

1.

Sacar el relé de control de la T/A

2. Utilizar cables puentes para conectar el terminal (2) del

relé de control de la T/A al terminal (-) de la bateria
y el terminal (4) al terminal (+) de la bateria.
Verificar la continuidad entre los terminales (1) y (3) del
relé de control de la T/A al tiempo que alternativamente
se conecta y desconecta el cable puente de los terminales
de la bateria.

Cables puente Continuidad entre los termi-
nales 1y 3

Conectado Hay continuidad

Desconectado No hay Continuidad

Si hay un mal funcionamiento, cambiar el relé de control
de la T/A.

VERIFICACION DEL CONJUNTO DE LA VALVULA DE
SOLENOIDE DE CONTROL DE LA T/A

1.

Sacar la tapa del cuerpo de valvula.

2. Desconectar los conectores de cada valvula solenoide.
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TFA1349

3. Medir las resistencias entre los terminales (1) y (2) de
cada valvula solenoide.

Valor normal:

Nombre Valor de
la resistencia

véalvula solenoide de control del acopla- | de 2,7 a 3,4 kQ
miento del embrague (control del embra- | a 20°C
gue amortiguador)

valvula solenoide de marcha baja-marcha
atras

Segunda valvula solenoide (22)

valvula solenoide de cambio a marcha
inferior (submarcha)

valvula solenoide de cambio a marcha
superior (sobremarcha)

Valvula solenoide de reduccién (RED)

4. Si el valor de la medicion no esta dentro de los valores
normales, cambiar la valvula solenoide.

VERIFICACION DEL INTERRUPTOR DE SELECCION
Consultar la pagina 23-119.

VERIFICACION DEL CONJUNTO DEL INTERRUPTOR
DE CAMBIO

Consultar la pagina 23-119.
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Freno de marcha
Convertidor de par corta y marcha atras

Embrague Marcha inferior

de marcha atras

Freno reductor

T

"
G Al
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[ReUY*

Embrague de pinén libre
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PRUEBA DE PARADA DEL CONVERTIDOR DE
PAR

Con esta prueba se pretende medir la velocidad maxima
del motor cuando el convertidor de par se para en la posicion
D o R, y sirve para verificar el funcionamiento del convertidor
de par y el rendimiento de la retencion de los frenos vy
embragues que estan incorporados en la transmision.

NOTA
Por razones de seguridad, mientras se realiza esta prueba
no debe haber nadie delante o detras del vehiculo.

1. Verificar el nivel de ATF, su temperatura y la del
refrigerante del motor.
e Nivel de ATF: en la posicion “HOT” del indicador de

nivel de aceite

® Temperatura del ATF: 70 - 80°C
e Temperatura del refrigerante del motor: 80 - 100 °C

2. Colocar bloqueos en las ruedas delanteras derecha e
izquierda.

3. Tirar de la palanca de freno de mano para aplicar este
freno, y apretar totalmente el pedal de freno.

4. Arrancar el motor.

5. Colocar la palanca selectora en la posiciéon D, apretar
completamente el pedal del acelerador y, rapidamente,
leer la velocidad maxima del motor en este momento.

Precaucion

(1) No mantener la mariposa totalmente abierta
durante mas de 8 segundos.

(2) Si se realiza la prueba de parada dos o mas veces,
y antes de realizar otra prueba, poner la palanca
selectora en la posicion N y dejar funcionar el
motor a 1.000 r.p.m. para que se enfrie el ATF.

Valor normal - velocidad de parada:
2.200 - 2.700 r.p.m. <6G7>
2.400 - 2.900 r.p.m. <4M4>

6. Poner la palanca selectora en la posicion R y repetir
la prueba descrita anteriormente.

Valor normal - velocidad de parada:
2.200 - 2.700 r.p.m. <6G7>
2.400 - 2.900 r.p.m. <4M4>

Conclusiones de la prueba de parada del convertidor
de par

1. Alta velocidad de parada en las posiciones D y R
® Baja presion en la linea
e Elfreno de la marcha corta y la marcha atras resbala
2. Alta velocidad de parada solo en la posicién D
e Patina el embrague de cambio a marcha corta
3. Alta velocidad de parada solo en la posicion D
e Patina el embrague de marcha atras
e Patina el freno de reduccion
4. Alta velocidad de parada en las posiciones D y R
e Mal funcionamiento del convertidor de par
® Poca potencia del motor
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PRUEBA DE LA PRESION DEL FLUIDO

Dejar calentar el motor hasta que la temperatura ATF
esté entre 70 y 80°C.

Levantar el vehiculo con gatos para que las ruedas
puedan girar libremente.

Instalar la herramienta especial (MD998330: 2 992 kPa
manoémetro de presion de aceite) y los adaptadores
(MD998332, MD998900) en cada orificio de salida de
presién hidraulica.

Medir las diversas presiones en las condiciones que se
indican en la tabla de presiones hidraulicas normales,
y comprobar que las mediciones estén dentro de los
valores normales.

Si los valores no estan dentro de la normalidad, ver en
la tabla de diagndstico de pruebas de presién hidraulica
para solucionar el problema.

NOTA

RC : Orificio de presién del embrague de marcha atras

TR : Orificio de presion del convertidor de par

TA : Orificio de presion del acoplamiento del embrague

OC : Orificio de presion del embrague de cambio a marcha
larga

2B : Orificio de presién del segundo freno

LB : Orificio de presion del freno y la marcha corta

UC : Orificio de presion del embrague de cambio a marcha
corta

RB : Orificio de presion del freno de la reductora

DC : Orificio de presion del embrague directo

TABLA DE PRESIONES HIDRAULICAS NORMALES

Estado para las mediciones Presiones hidraulicas normales kPa
Posi- Posicién Veloci- Presion  del Presion  del Presion Presion Presion de | Presion del | Presién del | Presion
cién de | del dad embrague de embrague em- del em- marcha corta | segundofreno | freno de re- del con-
lapalan- | cambio del cambio a marcha atras brague de brague di- y freno [presién 22 duccion vertidor
ca se- motor marcha corta [presién RC] cambio a recto [presién  de [presién RB] de par
lectora: r.p.m. [presién sub- marcha [presién marcha baja- [presién
marcha] larga DIR] marcha atras] DR]
[presién
de sobre-
marcha]
P - 2.500 260 - 340 1.010 - 1.050 | 500 - 700
R Marcha 2.500 1.270 - 1.770 1.270 - 1.770 1.270 - 1.770 500 - 700
atras
N - 2.500 260 - 340 260 - 340 500 - 700
Modo 12 2.500 1.010 - 1.050 1.010 - 1.050 1.010 - 1.050 500 - 700
deporti-
ve 28 2.500 1.010 - 1.050 1.010 - 1.050 | 1.010 - 1.050 | 500 - 700
32 2.500 784 - 882 784 - 882 784 - 882 450 - 650
42 2.500 784 - 882 784 - 882 784 - 882
52 2.500 784 - 882 784 - 882 784 - 882 784 - 882
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TABLA DE DIAGNOSTICOS DE LAS PRUEBAS DE PRESION HIDRAULICA

Sintoma

Localizacién del problema

Todas la presiones hidraulicas son dema-
siado altas

Mal funcionamiento de la valvula reguladora

Todas la presiones hidraulicas son dema-
siado bajas

Mal funcionamiento de la bomba de aceite
Filtro de aceite colmatado

Refrigerador de aceite bloqueado

Mal funcionamiento de la valvula reguladora
Mal funcionamiento de la valvula de seguridad
Montaje incorrecto del cuerpo de valvula

Presion hidraulica anormal sélo en la
posicién R

Mal funcionamiento de la valvula reguladora

Presion hidraulica anormal sélo en 32 6 42

Mal funcionamiento de la valvula reguladora
Mal funcionamiento de la bombilla del interruptor

Presién anormal sélo en submarcha

Mal funcionamiento de la junta de aceite K, L, Mo Q
Mal funcionamiento de la valvula solenoide de cambio a marcha corta

Mal funcionamiento de la valvula de control de la presién de cambio a
marcha corta

Anormalidad en la bola de retencion
Orificios bloqueados
Montaje incorrecto del cuerpo de valvula

Presién anormal solo en REV

Mal funcionamiento de la junta de aceite de A, Bo C
Anormalidad en la bola de retenciéon

Orificios bloqueados

Montaje incorrecto del cuerpo de valvula

Presién anormal solo en sobremarcha

Mal funcionamiento de la junta de aceite D, Eo F
Mal funcionamiento de la valvula solenoide de cambio a marcha superior

Mal funcionamiento de la valvula de control de la presién de cambio a
marcha superior

Anormalidad en la bola de retencién
Orificios bloqueados
Montaje incorrecto del cuerpo de valvula

Presién anormal solo en DIR

Mal funcionamiento de la junta de aceite R, So T

Mal funcionamiento de la valvula solenoide de marcha corta y marcha
atras (que también se utiliza para el embrague directo)

Mal funcionamiento de la valvula de control de la presién de marcha corta
y marcha atras

Mal funcionamiento de la bombilla del interruptor
Mal funcionamiento de la valvula C de seguridad
Orificios bloqueados

Montaje incorrecto del cuerpo de valvula

Presion anormal sélo en marcha baja-mar-
cha atras

Mal funcionamiento de la junta de aceite I, J o P

Mal funcionamiento de la valvula solenoide de marcha corta y marcha
atras (que también se utiliza para el embrague directo)

Mal funcionamiento de la valvula de control de la presién de marcha corta
y marcha atras

Mal funcionamiento de la bombilla del interruptor
Mal funcionamiento de la valvula A de seguridad
Anormalidad en la bola de retencion

Orificios bloqueados

Montaje incorrecto del cuerpo de valvula
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Sintoma

Localizacién del problema

Presién anormal solo en 22

Mal funcionamiento de la junta de aceite G, Ho O

Mal funcionamiento de la segunda valvula solenoide

Mal funcionamiento de la segunda valvula de control de presién
Mal funcionamiento de la valvula B de seguridad

Orificios bloqueados

Montaje incorrecto del cuerpo de valvula

Presién anormal sélo en RED

Mal funcionamiento de la junta de aceite U o V

Mal funcionamiento de la valvula solenoide de reaccion

Mal funcionamiento de la valvula de control de la presién de reduccién
Orificios bloqueados

Montaje incorrecto del cuerpo de valvula

Presion anormal solo en DR

Refrigerador de aceite bloqueado
Mal funcionamiento de la junta de aceite N

Mal funcionamiento de la valvula solenoide de control del acoplamiento
del embrague

Mal funcionamiento de la valvula solenoide de control del acoplamiento
del embrague

Mal funcionamiento de la valvula de control de la presién del convertidor
de par

Orificios bloqueados

Montaje incorrecto del cuerpo de valvula

Se aplica presién a un elemento que no
esta en funcionamiento

Ajuste incorrecto del cable de control del cambio
Mal funcionamiento de la valvula manual
Montaje incorrecto del cuerpo de valvula
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Situacion de las juntas de aceite

NABCDETFGHI J K L M T S
I =t
I D) ¢ - . N
— ]
O Tom
IS oo |
\ 0 1 0 A0nn
At =V
\\__________‘_____________——*——1:212555525:7_—

X0514CA




23-110

TRANSMISION AUTOMATICA - Servicio en‘el vehiculo

CIRCUITO HIDRAULICO
Aparcamiento y punto muerto
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Embrague de marcha atras

Freno marcha baja-marcha atras

2° freno

Embrague de submarcha

Embrague de sobremarcha

Embrague RED

Embrague DIR

Acumulador

Bola de retencion

Embrague amortiguador

Valvula A de seguridad

Valvula B de seguridad

Valvula C de seguridad

Valvula solenoide de control del acoplamiento del
embrague

Interruptor de la bombilla

Refrigerador de aceite

Valvula reguladora de la presién de marcha
baja-marcha atras

18.
19.
20.
21.
22.

23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.

32

33.
34.
35.

X0519CA

Valvula reguladora de la presion 22

Valvula reguladora de la presién de submarcha
Valvula reguladora de la presién de sobremarcha
Valvula reguladora de la presion RED
Valvula solenocide de control del
amortiguador

Valvula solenoide marcha baja-marcha atras
Valvula solenoide 22

Valvula solenoide de submarcha

Valvula solenoide de sobremarcha

Valvula solenoide RED

Vélvula de control de presién del convertidor de par
Valvula reguladora

Valvula manual

Filtro de aceite

Bomba de aceite

Valvula de seguridad

Colador de aceite

Carter de aceite

embrague
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6\' Tornillo de ajuste

<7 : Funcionamiento cuando el interruptor
de encendido no esta en la posicién
BLOQUEADO (OFF), el pedal de freno
estd apretado y el pulsador se mantiene
presionado

<@ : Funcionamiento cuando el
pulsador no esté presionado

<= : Funcionamiento cuando el
pulsador se mantiene presionado

AX1767CA

AJUSTE DE LA PRESION DE LA LINEA <TAB>

1. Vaciar el ATF, y seguidamente sacar la tapa del cuerpo
de valvula.

2. Girar el tornillo de ajuste, que se muestra en la ilustracion
de la izquierda, para ajustar la presion de submarcha
hasta que esté en el valor normal. La presion incrementa
cuando el tornillo se gira en sentido anti-horario.

NOTA
Ajustar en el valor medio de los valores normales cuando
la transmision esta en 12 ¢ 22,

Valor normal: de 1.010 a 1.050 kPa

Variacion de la presion por cada giro completo del
tornillo de ajuste: 35 kPa

3. Instalar la tapa del cuerpo de la valvula, y seguidamente
anadir la cantidad especificada de ATF.

4. Realizar una prueba de presién de fluido. (Consultar la
pagina 23-106.) Reajustar si es necesario.

VERIFICACION DEL FUNCIONAMIENTO DE LA
PALANCA SELECTORA

1. Poner el freno de mano y comprobar que la palanca
selectora se mueve suavemente y con precisién a cada
posicion.

2. Verificar que el motor arranca cuando la palanca selectora
esta en la posicion N o P, y que no arranca cuando
la palanca esta en cualquier otra posicion.

3. Arrancar el motor, soltar el freno de mano y comprobar
que el vehiculo se mueve hacia adelante cuando la
palanca selectora se cambia de N a 12 o 22, y que el
vehiculo va hacia atras cuando se mueve la palanca
selectora a la posicién R.

4. Parar el motor.

5. Girar el interruptor de encendido a la posicién ON, y
comprobar que la lampara de marcha atras se enciende
y el zumbador suena cuando la palanca selectora pasa
de la posicién P a R.

NOTA

El mecanismo de prevenciéon de funcionamiento
inadecuado de la T/A esta disenado de forma que la
palanca selectora no se puede mover de la posicion P
si el interruptor de encendido esta en una posicion distinta
de OFF (BLOQUEADO), y el pedal de freno no esta
apretado.
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VERIFICACION DEL MECANISMO POSICIONADOR DE LA LLAVE

1. Realizar la prueba siguiente.

Unidad del cable de

bloqueo del cambio
AX0625CA

Tornillo de
fijacion

Procedi- Condiciones para la inspeccion Verificacion de los detalles (Condiciones normales)

miento de

inspeccién

1 Pedal defreno: | Posicion del interruptor de | La palanca selectora no se puede mover de la posicién

Pisado encendido P a ninguna otra posicion si no se presiona el pulsador

BLOQUEADO (OFF) o | de la palanca selectora.
estirado

2 Posicion del interruptor de | La palanca selectora se puede mover facilmente de la
encendido posicion P a alguna otra posicién cuando se presiona el
Distinta a “BLOQUEADO | pulsador de la palanca selectora.
(OFF) o estirada”

3 Pedal defreno: | Posicién de la palanca | El interruptor de encendido no gira a la posicion

Soltado selectora: BLOQUEAR.

Distinta a “P”

4 Posicion de la palanca | El interruptor de encendido gira suavemente a la
selectora: posicion BLOQUEAR (OFF).
“p?

Vista A 2. Si Iag operaciones siguier)te_s no se realizan correctamen-
Guia del bloqueador Blogueador te, ajustar, por el procedlm_lento siguiente, la unidad del
liberado cable de bloqueo del cambio.

Bloqueado (1) Sacar la repisa del piso delantero y, provisionalmente,
instalar el pomo de la palanca selectora. (Consultar
el GRUPO 52A.)

AXO624CA (2) Mover la palanca selectora en la posicién P y girar
el interruptor de encendido a la posicion BLOQUEO
(OFF).
Cable de la llave (3) Aflojar el tornillo de fijacion del conjunto del cable
Palanca de bloqueo de bloqueo del cambio y, seguidamente, mientras
Tapa se empuja la palanca en la direccion B, y la unidad

en la direccion C, apretar el tornillo al par especificado
de 5,0 =+ 1,0 N-m.

Levantar la guia del cambio para desbloquear el cable
de la llave de bloqueo.

Mientras se empuja el capuchoén del cable de la llave
de bloqueo en la direccién de B, bajar la guia de
bloqueo para bloquear el cable.

NOTA

La posicion de bloqueo en este momento (la cantidad
en que se ha empujado el capuchon), representa
la cantidad en que debe ajustarse el cable de la
llave de bloqueo. Si el cable de la llave de bloqueo
no funciona correctamente, ajustar la posicién de
bloqueo.

Después del ajuste, verificar otra vez el funcionamiento. Si

el funcionamiento todavia es incorrecto, cambiar el
conjunto del cable de la llave de bloqueo. (Consultar la
pagina 23-120)
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VERIFICACION DEL MECANISMO DE BLOQUEO DEL CAMBIO

1.

Realizar la prueba siguiente.

Procedi- Condiciones para la inspeccion
miento de
inspeccién

Verificacion de los detalles (Condiciones normales)

1 Pedal de freno:

Pisado

Posicion del interruptor de
encendido
“ACC”

Pedal de freno:
Soltado

La palanca selectora no se puede mover de la posicion
P a ninguna otra posicion si no se presiona el pulsador
de la palanca selectora.

La palanca selectora se puede mover facilmente de la
posicion P a alguna otra posicién cuando se presiona el
pulsador de la palanca selectora.

La palanca selectora se puede mover facilmente de la
posicion R a la posicion P cuando se presiona el
pulsador de la palanca selectora.

Vista A

Guia del bloquea-
dor

Bloqueador
liberado

Bloqueado

(1)

(2)

AX0624CA

(3)

Cable de la llave de bloqueo
Palanca

Tapa

=> B

Unidad del cable de

bloqueo del cambio
AX0625CA

Tornillo de
fijacion

2. Silas operaciones siguientes no se realizan correctamen-
te, ajustar, por el procedimiento siguiente, la unidad del
cable de bloqueo del cambio.

Sacar la repisa del piso delantero y, provisionalmente,
instalar el pomo de la palanca selectora.(Consultar
el GRUPO 52A)

Mover la palanca selectora en la posicion P y girar
el interruptor de encendido a la posicion BLOQUEO
(OFF).

Aflojar el tornillo de fijacién del conjunto del cable
de bloqueo del cambio y, seguidamente, mientras
se empuja la palanca en la direccion B, y la unidad
en la direccion C, apretar el tornillo al par especificado
de 5,0 + 1,0 N-m.

Levantar la guia del cambio para desbloquear el cable
de la llave de bloqueo.

Mientras se empuja el capuchoén del cable de la llave
de bloqueo en la direccién de B, bajar la guia de
bloqueo para bloquear el cable.

NOTA

La posicion de bloqueo en este momento (la cantidad
en que se ha empujado el capuchon), representa
la cantidad en que debe ajustarse el cable de la
llave de bloqueo. Si el cable de la llave de bloqueo
no funciona correctamente, ajustar la posicién de
bloqueo.

Después del ajuste, verificar otra vez el funcionamiento. Si

el funcionamiento todavia es incorrecto, cambiar el
conjunto del cable de la llave de bloqueo. (Consultar la
pagina 23-120)
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VERIFICACION DEL FUNCIONAMIENTO DE LA
PALANCA DE CAMBIO DE TRANSFERENCIA

1. Verificar que la palanca de transferencia de cambio se
mueve suave y correctamente a cada posicidon de
transferencia cuando la palanca se empuja hacia abajo
y se mueve.

2. Poner el freno de mano, girar el interruptor de encendido
ala posicion ON y mover la palanca selectora a la posicién
N.

3. Verificar que la lampara indicadora de 4WD, se enciende,
parpadea o se apaga, segun el patrén mostrado en la
ilustracién, cuando se mueve a cada posiciébn de
transferencia la palanca de cambio de transferencia.

4. Si la seleccién no se realiza completamente incluso
después de pasados 5 segundos o mas, llevar a cabo
el siguiente procedimiento.

(1) Volver la palanca de cambio de transferencia a la
posicion de la seleccion previa.

(2) Arrancar el motor, conducir el vehiculo en linea recta
hacia adelante y parar el motor.

(8) Poner el freno de mano y colocar la palanca selectora
en la posicion N.

(4) Hacer funcionar otra vez la palanca de cambio de
transferencia.

NOTA

Si el vehiculo no esta totalmente parado o sila palanca
esta en una posicion distinta de N al seleccionar
4HLc o 4LLc, la lampara indicadora de 4WD
parpadeara mas rapido de lo normal, y no se
seleccionara la posicion 4WD. Este fendmeno es
normal y sirve para controlar la suavidad de la
selecciéon de 4HLc y 4LLc.

AJUSTE DEL CABLE DE CONTROL DE LA
TRANSMISION

1. Mover la palanca selectora a la posicién N

2. Aflojar el tornillo de ajuste de la palanca de cambio
superior.

3. Comprobar que el interruptor de inhibicién esta en la
posicién N.

4. Ajustar la palanca superior de control para que no haya
juego o rigidez excesiva en el cable de control de la
transmision, y seguidamente apretar, al par especificado,
el tornillo de ajuste.

Par de apriete: 24 =+ 4 N'm

5. Verificar que la transmision cambia correctamente en
relacion a la posicion de la palanca selectora, y que
funciona correctamente.
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VERIFICACION DEL ECU DE TRANSFERENCIA

1. Sacar el panel indicador y el panel de la repisa del piso
delantero. (Consultar el GRUPO 52A - Consola del piso.)

2. Medir el voltaje del terminal del ECU de transferencia.
(Consultar la pagina 23-89.)

ECU de transferencia

VA e

AX1768CA

VERIFICACION DE LA LAMPARA INDICADORA
Mo DE POSICION

1.

Sacar el panel indicador. (Consultar el GRUPO 52A -
Consola del piso.)

2. Verificar que haya continuidad eléctrica entre los
terminales (1) y (2) y entre los terminales (3) y (4).

Panel indicador

AX1769CA
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CONTROL DE LA TRANSMISION

DESMONTAJE E INSTALACION

NOTA

Cuando se saca y se monta el cable de control de la transmision y el conjunto del cable de la llave
de bloqueo, tener cuidado de no golpearlos contra el ECU del SRS.

BO9U0O0G

Pasos para el desmontaje del
conjunto de la palanca selectora y
el conjunto del cable de control de
la transmision

1.

>B<«

o U AW \*]

Consola del piso delantero (consultar
el GRUPO 52A).
Conjunto de la palanca de transferen-
cia y la ménsula

. Conexion de la unidad del cable de

bloqueo del cambio

. Conexion del cableado de control de

la transmision

. Conexion del cable de control de la

transmision

. Conjunto de la palanca selectora

Tubo de escape delantero (Consultar
el GRUPO 15)

AX1823CA

4A) pAd 6. Conjunto del cable de control de la
transmisién

Pasos para el desmontaje de la
palanca de cambio de transferencia

e Panel indicador (Consultar el GRUPO
52A - Consola del suelo)

7. Palanca de transferencia

8. Ménsula

Pasos para el desmontaje del
interruptor de abertura total de la
mariposa

9. Interruptor de la mariposa totalmente
abierto
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> Tornillos de fijacion
de la pieza central
de soporte de la
transmisién

AX1164CA

4
Gato para la
transmision

Leva de bloqueo v\ /)

N < SRS
AXT771GA

X0632CA

PUNTO DE SERVICIO PARA EL DESMONTAJE
<4

1. Sujetar la pieza central de soporte de la transmisién con
un gato de transmisiones, y seguidamente desmontar
los tornillos de fijacién de la pieza central de soporte
de la transmision.

2. Bajar la transmisién hasta que haya espacio suficiente
para sacar los tornillos de sujecién del conjunto del cable
de control de la transmisién, y sacarlos.

PUNTOS DE SERVICIO PARA LA INSTALACION

pAINSTALACION DEL CONJUNTO DEL CABLE DE
CONTROL DE LA TRANSMISION

Después de instalar el conjunto del cable de control de la
transmision, instalar los tornillos de fijacion de la pieza central
de soporte de la transmisidn y apretarlos al par especificado
de 44 + 10 N-m.

pBINSTALACION DE LA UNIDAD DEL CABLE DE
BLOQUEO DEL CAMBIO

1. Instalar provisionalmente el pomo de la palanca selectora
y, a continuacion, moverla a la posicién P, y girar el
interruptor de encendido a la posicion BLOQUEADO
(OFF).

2. Después de instalar la varilla de la unidad del cable de
bloqueo del cambio en la leva de bloqueo del conjunto
de la palanca selectora, instalar los tornillos de la unidad
del cable de bloqueo del cambio.

3. \Verificar el funcionamiento del conjunto de la palanca
selectora. (Consultar la pagina 23-111.)

INSPECCION

VERIFICACION DE LA CONTINUIDAD DEL
INTERRUPTOR DE LA PALANCA DE CAMBIO DE
TRANSFERENCIA

Posicion del N¢ de terminal

interruptor 1 2 3 4 5
2H O O

4H O O

4HLc O O
4llc O—1—0O
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Conjunto de la palanca selectora

DESARMADO Y REARMADO
3 5
ol ({8
5 &

@2

4

_A

—-
15 % 13+ 2 N'm
2,5+ 0,4 N'm

—_ =k

16
AX1774GA

Pasos para el desarmado
1. Funda B del pomo 12. Perno
2. Funda A del pomo 13. Cruceta
3. Pomo del cambio 14. Conjunto de la palanca
4. Manguito 15. Tapa del estay
5. Pulsador 16. Conjunto del interruptor de cambio
6. Muelle de encastre 17. Anillo de resorte
7. Anillo de resorte 18. Mal funcionamiento de la leva de blo-
8. Eje queo
9. Conjunto del brazo 19. Conjunto de la placa de enclavamiento
0. Buje 20. Manguito
1. Cubierta del brazo 21. Soporte base
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INSPECCION
ON FFON 'd“(;‘ecr;r‘rﬁ’é?é VERIFICACION DE LA CONTINUIDAD DEL CONJUNTO
Interruptor (ARRIBA) DEL INTERRUPTOR DEL CAMBIO
de cambio niviBE — _ i
(ABAJO) el Ts Posicion del interruptor N¢ de terminal
1 3 4 5 7 8
ONGG , Interruptor de ON O O
OFF i
’ v seleccion OFF O O
Interruptor de
seleccion " AX0635CA Interruptor de ON O )
cambio OFF
(ARRIBA)
Interruptor de ON O O
cambio
(ABAJO) OFF




23'1 20 TRANSMISION' AUTOMATICA ‘= Mecanismos de blogleo del cambio y de la llave de bloqueo

MECANISMOS DE BLOQUEO DEL CAMBIO Y DE LA LLAVE DE

BLOQUEO

DESMONTAJE E INSTALACION

NOTA

Cuando se desmonta e instala el cable de control de la transmisién y la unidad del cable de bloqueo
del cambio, tener cuidado de no golpearlos contra la ECU del SRS.

<4A>

>Ad

Pasos para el desmontaje

Consola del piso delantero (consultar
el GRUPO 52A).

Panel del interruptor y tapa de la
columna inferior (Consultar el GRUPO
52A - Panel de instrumentos.)

. Conexion de la unidad del cable de

bloqueo del cambio

. Conexion del cable de la llave de blo-

queo

o bW

Vista A
2 3

\ I
-
7t

<m :Posicién de la
pestana

AX0637CA

AX1777GA

. Cubierta
. Barra de bloqueo
. Conexién del cable de bloqueo del

cambio

. Unidad del cable de bloqueo del cam-

bio
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Leva de bloqueo

Varilla
N < SRS
AXT1771CA

PUNTO DE SERVICIO PARA EL DESMONTAJE

<4Ap DESMONTAJE DEL CABLE DE LA LLAVE DE
BLOQUEO

Girar el interruptor de encendido a la posicion ACC, vy tirar
del cable de la llave de bloqueo para sacarlo del cilindro
de la llave de arranque.

PUNTO DE SERVICIO PARA LA INSTALACION

pAINSTALACION DE LA UNIDAD DEL CABLE DE
BLOQUEO DEL CAMBIO

1. Instalar provisionalmente el pomo de la palanca selectora
y, a continuacion, moverla a la posicién P, y girar el
interruptor de encendido a la posicion BLOQUEADO
(OFF).

2. Después de instalar la varilla de la unidad del cable de
bloqueo del cambio en la leva de bloqueo del conjunto
de la palanca selectora, instalar los tornillos de la unidad
del cable de bloqueo del cambio.

3. \Verificar el funcionamiento del conjunto de la palanca
selectora.(Consultar la pagina 23-111.)
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CONJUNTO DE LA TRANSMISION
DESMONTAJE E INSTALACION

NOTA
El eje de transmision trasero incorpora un tubo de plastico reforzado con fibra de carbén, por lo que
debera consultarse el GRUPO 25 durante su desmontaje.

<6G7>
Trabajos necesarios antes del desmontaje y después de la instalaciéon
e Desmontaje e instalacién de la placa de derrape y e Desmontaje e instalaciéon del tubo de escape
la cubierta inferior delantero
e Vaciado y rellenado del fluido de la transmisiéon y (Consultar el GRUPO 15.)
aceite de transferencia (Consultar la pagina 23-95 e Desmontaje e instalacion de la tapa inferior de
y la pagina 23-99.) proteccién del radiador (Consultar el GRUPO 14.)

e Desmontaje e instalacién del arbol de transmisién
delantero y trasero(Consultar el GRUPO 25.)

36+ 5Nm g 11 =1 N'm BX0638CA

Pasos para el desmontaje

1. Conjunto del indicador de nivel de 5. Cubierta
aceite 6. Starter motor
2. Conexion del cable de control de la 7. Cubierta del motor de arranque
transmisién 8. Pernos de conexion del carter de
<4A) 3. Tornillos de conexién del disco de aceite
arrastre 9. Conexién del cable de la bateria
4, Conexién de la manguera de

calentador
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23-123

10.

11.
12.

13.

Conexion del tubo del radiador de acei-
te

Amortiguador dinamico

Abrazadera del cable de tension
Sostenimiento de la transmision
utilizando

un gato de taller de transmision
Conjunto del cuerpo central de

la transmision

44 =10 N'm

AX0639CA

44 =10 N'm /é

14. Conjunto del cuerpo aislante de
la transmisién
<4B) 15. Conexién del cableado
de la transmision
p-A« 16. Conjunto de la transmision
17. Cable de tension
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<4M4>

Trabajos necesarios antes del desmontaje y después de la instalaciéon

e Desmontaje e instalacién de la placa de patinaje y e Desmontaje e instalaciéon del tubo de escape
la cubierta inferior delantero y del convertidor catalitico (Consultar el

e Vaciado y rellenado del fluido de la transmision y GRUPO 15.)
aceite de transferencia (Consultar la pagina 23-95 e Desmontaje e instalacion de la tapa inferior de
y la pagina 23-99.) proteccién del radiador (Consultar el GRUPO 14.)

e Desmontaje e instalacién del arbol de transmision e Desmontaje e instalacion del conjunto del
delantero y trasero (Consultar el GRUPO 25.) interrefrigerador (Consultar el GRUPO 15.)

BX0640CA

Pasos para el desmontaje

1. Conjunto del indicador de nivel de 6. Cubierta contra polvo

aceite <4A) 7. Tornillos de conexién del disco de
2. Conexion del cable de control de la arrastre

transmisién 8. Conexién de la manguera de calenta-
3. Ménsula de soporte del escape dor
4. Conexién del cable de la bateria 9. Starter motor
5

. Goma espaciadora
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44 + 10 N'm

26 + 4 N-

3

}/,
44 + 10 N'm /""/é

AX0641CA
10. Conexion del tubo del radiador de 14. Conjunto del cuerpo aislante de la
aceite transmisién
11. Amortiguador dinamico <4Bp 15. Conexién del cableado de |la
12. Abrazadera del cable de tension transmisién
e Sostenimiento de la transmisién p-A« 16. Conjunto de la transmision
utilizando 17. Cable de tension

un gato de taller de transmision
13. Conjunto del cuerpo central de la
transmision

PUNTOS DE SERVICIO PARA EL DESMONTAJE

<4Ap DESMONTAJE DE LOS TORNILLOS DE
CONEXION DEL DISCO DE ARRASTRE

1. Mientras se hace girar el ciguenal, sacar los seis tornillos
de sujecion.

2. Empujar el convertidor de par hacia la transmision de
forma que no esté cerca del motor.
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«Bp DESCONEXION DEL CABLEADO DE LA
TRANSMISION

1. Bajar la transmision hasta una posicién desde la que
se pueda desconectar el conector del cableado de la
transmisién, y entonces desconectar el conector.

<6G7>
A A
Motorde A A
arranque
B
BO9V0091
<4M4>
E E
Motor de
arranque
(o
D
(o C AO9E0095

IS|’mbo- Nombre del conector
0
A Combinacioén del mazo de cables de latransmisién y de
la bateria
B Sensor de velocidad del eje de salida
C Conjunto de la valvula solenoide de control de la T/A
D Interruptor 4LLC (Directa de corto alcance 4WD)
E Interruptor de deteccion de la funcion 2WHEY
Mazo de cables F Sensor de velocidad del eje propulsor trasero
de la transmision G Sensor de velocidad del vehiculo
H Accionador del cambio
I Interruptor de deteccion de la funcion 2WHEY/4WD
BR1z920h J Interruptor de deteccién de 4H (todo el tiempo 4WD)
K Interruptor del detector de bloqueo del diferencial
central
L Sensor de velocidad del eje propulsor delantero
M Sensor (trasero) de oxigeno
N Interruptor de inhibicién
(0] Sensor de oxigeno (delantero)
P Sensor de velocidad del eje de entrada

2. Colocar el cableado de la transmisién, desconectado,
de forma que se sujete en la carroceria.

PUNTOS DE SERVICIO PARA LA
INSTALACION

pAINSTALACION DEL CONJUNTO DE LA
TRANSMISION

Las longitudes de los tornillos varian en funcién de donde
vayan instalados, por lo que no se deben instalar en un
sitio equivocado.

<6G7>
Pernos d x| mm
A 12 x 40
B 12 x 55
<4M4>
Pernos dx|lmm
C 10 x 25
D 10 x 45
E 10 x 50
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RADIADOR DE ACEITE DE LA TRANSMISION

DESMONTAJE E INSTALACION

e Vaciado y rellenado del fluido de la transmision
(Consultar la péagina
28-95 y la pagina 23-99.)

Trabajos necesarios antes del desmontaje y después de la instalaciéon
e Desmontaje e instalacion de la placa de derrape y
la cubierta inferior

<6G7>

12 + 2 N'm

5,0 £ 1,0 Nm

Pasos para el desmontaje del
radiador de aceite de la
transmision

1. Manguera
2. Distanciador
3. Buje
4. Tuberia de retorno del aceite de la transmi-
sion
. Manguera
. Distanciador
e Conjunto de luces delanteras
(Consultar el GRUPO 54A.)
. Buje
. Abrazadera del radiador de aceite de la
transmision
9. Distanciador
10. Buje
11. Abrazadera del radiador de aceite de la
transmision
12. Radiador de aceite de la transmision

(o))}

o

5,0 £ 1,0 Nm

>B«
»>B«
»>B«

>A<d
>A<d

AX1712CA

Pasos para el desmontaje del
conjunto del tubo del radiador de
aceite de la transmision

13. Perno de ojal

14. Empaquetadura

15. Abrazadera del tubo de aceite de la trans-
mision

16. Conjunto del tubo del radiador de aceite
de la transmisién

17. Manguera de retorno

18. Manguera de alimentacién

19. Manguera

20. Manguera

21. Conjunto del tubo del radiador de aceite
de la transmisién
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<4M4>

12 + 2 N'm

—h

8
/@@
20

Pasos para el desmontaje del
radiador de aceite de la
transmision

. Manguera

. Distanciador

Buje

. Tuberia de retorno del aceite de la

transmision

. Manguera

. Distanciador

Conjunto de luces delanteras

(Consultar el GRUPO 54A.)

Buje

. Abrazadera del radiador de aceite de

la transmision

. Distanciador

. Buje

. Abrazadera del radiador de aceite de
la transmision

. Radiador de aceite de la transmision

eou hwN-—

—
—0©O =N

—_
N

14

5,0 £ 1,0 Nm

50«10 Nm 42=*2Nm

&amm 13

3/

AX1816GA

Pasos para el desmontaje del
conjunto del tubo del radiador de
aceite de la transmisién

pB« 13.
pB« 14.
15.

»B« 16.
»AQ 17.
»Aq 18.
19
20.
o1.

Perno de ojal

Empaquetadura

Abrazadera del tubo de aceite de la
transmisién

Conjunto del tubo del radiador de acei-
te de la transmision

Manguera de retorno

Manguera de alimentacion

. Manguera

Manguera
Conjunto del tubo del radiador de acei-
te de la transmision
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Marcacién

Manguera

de retorno
Delantera del Manguera de

= chiculo alimentacion ~ AX0642CA

ECUDELAT/A
DESMONTAJE E INSTALACION

PUNTOS DE SERVICIO PARA LA INSTALACION

pAqINSTALACION DE LA MANGUERA DE
ALIMENTACION Y DE LA MANGUERA DE
RETORNO

Conectar la manguera de alimentacion y la de retorno de
modo que las marcas queden posicionadas como se muestra
en la figura.

pBINSTALACION DEL COJUNTO DE TUBERIAS DEL
RADIADOR DE ACEITE DE LA
TRANSMISION/ABRAZADERAS/CANCAMO

Apretar provisionalmente los cancamos en la transmision y
fijar provisionalmente las tuberias con las abrazaderas,
seguidamente apretar los cancamos.

Posteriormente apretar las abrazaderas por orden,
empezando por la mas cercana a la transmision.

<6G7> Consultar el GRUPO 13A - ECU del motor de T/A; <4M4>Consultar el GRUPO 13C - ECU

del motor.

INSPECCION

MEDICION DEL VOLTAJE EN EL TERMINAL DE LA ECU
<6G7>Consultar la pagina 23-64; <4M4>Consultar la pagina 23-66.
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ECU DE TRANSFERENCIA
DESMONTAJE E INSTALACION

Trabajos necesarios antes del desmontaje y
después de la instalacion

Desmontaje e instalacién del panel indicador y del panel
frontal de la consola del piso (Consultar el GRUPO
52A - consola del piso)

ECU de transferencia

49 = 1,0 Nm AY0351CA

INSPECCION

MEDICION DEL VOLTAJE EN EL TERMINAL DE LA
ECU

Consultar la pagina 23-89.
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» SERVICE BULLETIN

MITSUBISHI
MOTORS TECHNICAL SERVICE PLANNING
INTERNATIONAL CAR ADMINISTRATION OFFICE. MITSUBISHI MOTORS CORPORATION

SERVICE BULLETIN NO.: MSB-01E23-501

DATE : 2001-3-20 <MODEL> <M/Y>
(EC)PAJERO/MON-  01-10
sussect : CORRECTION TO TRANSMISSION REMOVAL STEPS | TERO(V60,70)

GROUP : AUTOMATIC TRANSMIS- DRAFTNO.: 00SY122809

SION
CORRECTION INTERNATIONAL 7’ j ,
CAR . //LM
ADMINISTRATION T. MASAKI - MANAGER
OFFICE TECHNICAL SERVICE PLANNING
1. Description:

On the 6G7 engine equipped vehicle, correction has been made to the transmission removal steps.

2. Applicable Manuals:

Manual Pub. No. Page

2001 PAJERO PWJEO001 (1/2) (English) |23-122
Workshop Manual VOL.1
2001 MONTERO PWJS0002 (1/2) (Spanish) |23-122
Workshop Manual VOL.1
2001 PAJERO/MONTERO PWJTO008R-A  (English) |-
CD-ROM (Spanish)

(French)

(Dutch)

MSB-01E23-501 1



3. Details:
23-122 AUTOMATIC TRANSMISSION - Transmission Assembly

TRANSMISSION ASSEMBLY
REMOVAL AND INSTALLATION

NOTE

The rear propeller shaft incorporates a carbon fibre-reinforced plastic tube, so be sure to refer to GROUP
25 during removal.

<6G7>
Pre-removal and Post-installation Operations
Skid Plate And Under Cover Removal and Installation e Front Exhaust Pipe Removal and Installation
e Transmission Fluid and Transfer Oil Draining and (Refer to GROU .
Filling (Refer to P.23-95 and P.23-99.) e Radiator Shroud Lower Gover Removal and
e Front and Rear Propeller Shaft Removal and Installation (Refer to GROUP 14.)

Installation (Refer to GROUP 25.)

<Correct>

<—\

121 Nm <Correct>
BX0638CA

Removal steps

1. Oil level gauge assembly 6. Starter motor
<Deleted> 2. Transmission control cable connection 7. Starter cover

ey = aechion_bolts 8. Oil pan connection bolts
4. Heater hose connection <Incorrect> 9. Battery cable connection

(< Al 5.Cover] <Incorrect>
<Added> <Correct>

| Drive plate connection bolts |<Correct>

MSB-01E23-501 2
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GRUPO 23
TRANSMISION AUTOMATICA

GENERALIDADES
RESUMEN DE LOS CAMBIOS

Cuando el interruptor del inhibidor se encuentra en la posicion “P”, no envia ya ninguna senal a la
ECU de la transferencia. Debido a este cambio, el elemento N® 32 de la lista de datos ha sido borrado
de la seccion “Solucion de problemas - SS4 II” y se ha dejado de utilizar el terminal N° 33 de la ECU
de la transferencia.

SELLADOR

Punto Sellador especificado Caracteristica
Carter de aceite Sellante genuino MITSUBISHI, N° de pieza MD166584 o equivalente Sellador semisecante

HERRAMIENTA ESPECIAL

Herramienta N® Nombre Aplicacién
MD998727 Desmontador del Desmontaje del carter de aceite
% carter de aceite

I D9g9g727
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CARTER DE ACEITE
DESMONTAJE E INSTALACION

Trabajos necesarios antes del desmontaje y
después de la instalacion
® Drenaje y llenado del liquido de la transmisién
e Desmontaje e instalaciéon de la cubierta inferior

Pasos para el desmontaje

1. Conjunto del indicador de nivel de

aceite

e Sostenimiento de la transmision
utilizando un gato de taller de

transmision

MD998727 _——

=

010483

MD998727

& 01L0584
00000246

N

44 =+ 10 N'm i

26 + 4 N'm

44 = 10 N'm

AC100073AB

2. Conjunto del miembro central de
montaje de la transmision
4A) PpA 3. Carter de aceite

PUNTO DE SERVICIO PARA LA EXTRACCION
<4Ap DESMONTAJE DEL CARTER DE ACEITE

Después de quitar los tornillos de montaje del carter de aceite,
retirar éste con la herramienta especial MD998727 y una
barra de metal.
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AA000042

PUNTO DE SERVICIO PARA LA INSTALACION
pAINSTALACION DEL CARTER DE ACEITE

1.

2.

3.

Quitar el sellador del carter de aceite y de las superficies
de contacto de la caja de la transmision.

Desengrasar la superficie cubierta con sellador y la
superficie de contacto de la transmision.

Limpiar el iman e instalarlo en el hueco de la base del
carter de aceite.

NOTA
Si se reemplaza el carter de aceite, volver a utilizar el
iman limpiado.

Aplicar el sellador genuino MITSUBISHI, N° de pieza
MD166584 o equivalente, alrededor de la superficie de
la junta del carter de aceite como se especifica en la
ilustracion.

NOTA
El sellador debe aplicarse en un bordén continuo de
aproximadamente 3 mm de diametro.

Apretar los tornillos de sujecion al par de apriete
especificado.

Par de apriete: 11 + 1 N-m
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